Protokot Nr LI1X/2024

ses|i Rady Miejskiej w Stargardzie

odbytej w dniu 30 stycznia 2024 roku

Radni zebrali sie w sali Ratusza, Rynek Staromiejski 1 w Stargardzie,
w godzinach od 9.00 do 11.30.

1. Sprawy regulaminowe:
a) otwarcie obrad sesji i stwierdzenie quorum,

Przewodniczacy Rady Miejskiej Michat Bryla dokonat otwarcia sesji, stwierdzajgc:
Wysoka Rado! Otwieram LIX sesje Rady Miejskiej w Stargardzie w dniu
30 stycznia 2024 roku.

Na podstawie listy obecnosci stanowigcej zatagcznik nr 1 do protokotu Przewodniczgcy
Rady stwierdzit, ze na stan 23 radnych obecnych jest 23 radnych, a wiec odpowiednia
liczba do prowadzenia prawomocnych obrad.

Przewodniczacy Rady Miejskiej Michat Bryta przywitat wszystkich na obradach sesji

Rady Miejskiej, a w szczegolnosci:

e Pana Rafata Zajgca - Prezydenta Miasta,

e Panig Ewe Sowe -Zastepce Prezydenta Miasta,

e Pana Piotra Mynca - Zastepce Prezydenta Miasta,

e Panig Emilie Reszke -Skarbnika Miasta,

e Pana Zdzistawa Rygla -Sekretarza Miasta,

e Pana Romana Walaszkowskiego - Dyrektora Biura Szczecinskiego Obszaru
Metropolitarnego,

e Pana Adriana Barchanskiego z firmy LPW Spoétka z 0. o. z Katowic -do pkt 3
porzadku obrad,

e Panig Monike Kaszczyszyn-Skibe -Radce Prawnego Urzedu Miejskiego,

o dyrektorow wydziatéw i biur Urzedu Miejskiego,

o wszystkich, ktérzy ogladajg transmisje sesji Rady Miejskie;.

Przewodniczgcy Rady powiedziat, ze radni przed sesjg otrzymali porzgdek obrad ses;ji
wraz z projektami uchwat.

Porzadek obrad stanowi zatgcznik nr 2 do protokotu.

Przewodniczgcy Rady poinformowat, ze na podstawie art. 20 ust. 1a ustawy
0 samorzgdzie gminnym rada moze wprowadzi¢ zmiany w porzadku obrad
bezwzgledng wiekszoscig gtosow ustawowego skfadu rady.

Natomiast § 50 ust. 3 Statutu Miasta Stargardu uprawnia kazdego radnego, klub
radnych oraz Prezydenta Miasta do wystgpienia z wnioskiem o zmiane porzadku
obrad.

Rada Miejska przystapita do realizacji dziennego porzadku obrad LIX sesji Rady
Miejskiej w dniu 30 stycznia 2024 roku.



b) przyjecie protokotu z poprzedniej sesji.

Protokot LVIII sesji Rady Miejskiej w Stargardzie z dnia 19 grudnia 2023 roku wytozony
byt do wglgdu radnych. Uwag nie zgtoszono.

Radni pytan, uwag nie zgtosili, wobec czego Przewodniczacy Rady przystgpit do
gtosowania nad przyjeciem protokotu LVIII sesji Rady Miejskiej w Stargardzie z dnia
19 grudnia 2023 roku, bez jego odczytywania.

W wyniku gtosowania, Rada jednogtosnie przy 23 gtosach za przyjeta protokét LVIII
sesji Rady Miejskiej w Stargardzie z 19 grudnia 2023 roku.

2. Sprawozdanie Prezydenta Miasta z pracy miedzy sesjami.

Przewodniczacy Rady Miejskiej Michat Bryta powiedziat, ze zgodnie ze Statutem
Miasta Stargardu Prezydent Miasta przedtozyt radnym w formie pisemnej
sprawozdanie z pracy miedzy sesjami za okres od 15 grudnia 2023 roku do 25 stycznia
2024 roku.

Sprawozdanie stanowi zatgcznik nr 3 do protokotu.

Wiceprzewodniczacy Rady Miejskiej Zdzistaw Wilk zapytat odnosnie 27 punktu
wydanych zarzadzeh w sprawie zatwierdzenia protokotu postepowania o udzielenie
zamoéwienia publicznego w trybie wolnej reki na zarzgdzanie Zintegrowanym Centrum
Przesiadkowym oraz parkingu Park and Ride w Stargardzie na lata 2024-2027, jakie
obowigzki bedg natozone na osobe, ktéra bedzie zarzadzac¢ tym parkingiem i jakie
koszty poniesie Gmina-Miasto Stargard.

Prezydent Miasta Rafal Zajac powiedziat, Zze chodzi tutaj o obydwa obiekty
wybudowane kilka lat temu. Zintegrowane Centrum Przesiadkowe oraz Park and Ride
dopiero co oddano do uzytku. Podjeta zostata decyzja kierunkowa, ze zarzgdzajgcy
nie bedzie wytaniany w trybie konkurencyjnym. Korzystajgc z trybu in house,
uregulowanego rowniez w ustawie o transporcie zbiorowym, zadanie to powierzone
zostanie wtasnej spotce komunalnej, czyli Miejskiemu Przedsiebiorstwu Komunikaciji.
Ze wzgledu na to, ze ZCP to wyraznie udowodnito, ze MPK bedzie patrze¢ duzo
szerzej na funkcjonalnos¢ tego obiektu, niz tylko z perspektywy utrzymania czystosci
i porzadku. Kwoty sg okoto 400 tysiecy ztotych w przypadku kazdego z tych obiektéw.
Jesli chodzi o koszty, ktore sg konieczne do pokrycia, to jest koszt oswietlenia, bo to
sg bardzo duze place, wiec ciggng za sobg koszty oswietlenia. W obydwu obiektach
sg obiekty kubaturowe, ktére trzeba ogrzac, zaptaci¢ za wode, Scieki, bo one sg
publicznie dostepne. Obiekty powinny by¢ fizycznie chronione, wiec rowniez ta
osobowa ochrona, ktéra w tych obiektach funkcjonuje, jest optacona oraz utrzymanie
czystosci na catych obiektach, to sg gtébwne elementy kosztotwércze dla tych dwoch
publicznych osrodkéw, ktorych gtownym celem jest doprowadzenie do prymatu
transportu zbiorowego nad transportem osobistym.

Radni wiecej pytan, uwag nie zgtosili, wobec czego Przewodniczgcy Rady zgodnie
z § 8 ust. 3 Statutu Miasta Stargardu przystgpit do gtosowania Sprawozdania z pracy
Prezydenta Miasta za okres od 15 grudnia 2023 roku do 25 stycznia 2024 roku.



W wyniku gtosowania Rada jednogtosnie przy 23 gtosach za przyjeta Sprawozdanie
z pracy Prezydenta Miasta za okres od 15 grudnia 2023 roku do 25 stycznia 2024 roku.

3. Rozpatrzenie projektu uchwaty w sprawie przyjecia Planu Zrobwnowazonej
Mobilnosci Miejskiej Szczecinskiego Obszaru Metropolitalnego do 2030 roku
(z perspektywa do 2040 roku).

Projekt uchwaty stanowi zatgcznik nr 4 do protokotu.

Zastepca Prezydenta Miasta Piotr Mync powiedziat, ze w 2023 roku Komisja
Europejska wydata zalecenie, w mysl ktorego regulowane sg kwestie wsparcia na
rzecz zrébwnowazonej mobilnosci miejskiej. Jednym z wymogow jest, aby wszystkie
miasta w wojewddztwie oraz wszystkie tereny, obszary funkcjonalne tych miast miaty
opracowane plany zrownowazonej mobilnosci miejskiej. Jest to dokument
strategiczno-operacyjny, w ktorym rozwazone sg wszystkie aspekty zwigzane
z transportem od planowania przestrzennego, przez ochrone srodowiska i polityke
spoteczno-gospodarczg, po samo bezpieczehstwo ruchu. Ten dokument jest
niezbedny przy zabieganiu o wsparcie finansowe dla systemu transportu zbiorowego.

Przewodniczacy Komisji Budzetu, Gospodarki i Rozwoju Czestaw Kwiatkowski
powiedziat, ze Komisja jednogtosnie przy 4 gtosach za pozytywnie zaopiniowata
projekt uchwaty.

Przewodniczacy Rady Miejskiej Michat Bryla zaprosit do mownicy Dyrektora Biura
Szczecinskiego Obszaru Metropolitarnego Romana Walaszkowskiego.

Klauzula zgody stanowi zatgcznik nr 5 do protokotu.

Dyrektor Biura Szczecinskiego Obszaru Metropolitarnego Roman Walaszkowski
powiedziat, ze Stowarzyszenie Szczecinskiego Obszaru Metropolitalnego, ktérego
miasto Stargard jest cztonkiem od samego poczatku. Od roku 2005 Prezydent Miasta
Stargard Rafat Zajgc jest Wiceprzewodniczagcym  Zarzadu, natomiast
Przewodniczgcym jest Prezydent Miasta Szczecina Piotr Krzystek. Jest to najstarsze
stowarzyszenie samorzgdowe w Polsce, istniejgce od 2005 roku, czyli od momentu,
kiedy jeszcze nie byto Zzadnych zachet, Zzadnych pieniedzy na wspotprace
samorzgdow. Wtedy samorzgdowcy w regionie doszli do porozumienia, ze zadania sg
takie same, wiec dlaczego nie rozmawiac¢ o nich razem i nie prébowac ich realizowaé
wspoélnie. Bedzie tatwiej, taniej, szybciej i dlatego powstato Stowarzyszenie.
Poczatkowo byto 9 czionkdw, dzisiaj jest 15 czionkéw, 13 gmin, powiat policki
i wojewodztwo zachodniopomorskie. Jest to jedyne stowarzyszenie w skali kraju, do
ktérego nalezy marszatek. Utatwia to wspotprace, utatwia rowniez zarzadzanie tymi
pieniedzmi, ktore przychodzg z Unii Europejskiej. Gtownym obszarem, ktorym
samorzgdowcy w ramach stowarzyszenia zajmujg sie, to jest ten obszar mobilnosci,
poniewaz on dotyczy wszystkich. Jednym z kluczowych projektow, to jest projekt
budowy Szczecinskiej Kolei Metropolitalnej. Projekt uzyskat juz akceptacje Komisiji
Europejskiej na drugg faze, czyli PKP PLK dokonczy swojg czes¢ do konca 2025 roku
i wtedy w petnym zakresie SKM-ka bedzie funkcjonowac, tgcznie z linig do Polic
i przejazdem przez miasto, co jest takie kluczowe dla wszystkich mieszkancow
regionu, ktérzy do Szczecina przybywajg, dojezdzajg, korzystajg z transportu.
W ramach stowarzyszenia opracowywana jest strategia dla catego obszaru. Dzisiaj
przedstawiony zostanie SOM w skrécie nazywany. Jest to plan zrownowazonej
mobilnosci miejskiej, dokument kierunkowy, strategiczny, ktory okresla, jakie dziatania



samorzady powinny podejmowaé, zeby ten region byt dobrze skomunikowany.
Dokument niezbedny, zeby w ogodle siegnac po pienigdze na mobilnos¢.

Klauzula zgody stanowi zatgcznik nr 6 do protokotu.

Projektant z firmy LPW Spoétka z o. 0. z Katowic Adrian Barchanski powiedziat, ze
sam dokument zostat opracowany w trzech etapach. W pierwszym etapie
przygotowana zostata diagnoza systemu transportowego w obszarze, nastepnie
wstepny projekt, a dzisiaj przedstawiony zostanie przed przygotowany projekt tego
dokumentu, ktéry na kazdym etapie byt konsultowany. Gminy zgtaszaty swoje uwagi,
propozycje radnych tez byly uwzgledniane. Projekt byt tez konsultowany z samymi
mieszkancami, byty realizowane konsultacje spoteczne. Zrownowazona mobilnos¢ to
mobilnosé, ktora przeciwdziata wykluczeniu komunikacyjnemu, ktora rozwigzuje
problem biatych plam na sieci transportowej, ktéra wszystkim mieszkancom,
wszystkim uzytkownikom systemu transportowego, wszystkim osobom, a rowniez
wszystkim firmom zapewnia réwne, sprawiedliwe, mozliwe szanse w przemieszczaniu
sie. Przeciwdziata wykluczeniu, przeciwdziata dyskryminacji, zapewnia swobode
wyboru srodka transportu, tak, aby kazda osoba mogta swobodnie wybierac,
najatrakcyjniejszg dla niej forme przemieszczania w taki sposob, ktéra nie ogranicza
swobody wyboru innych mieszkancéw oraz nie ogranicza tego wyboru w przyszto$ci.
Czyli jakby w sposob naturalny kierunkiem dziatan jest zmniejszenie naszego
uzaleznienia od samochodu osobowego. Plan zréownowazonej mobilnosci, to jest
strategia rozwoju systemu transportowego w zgodzie z tg koncepcjg zrownowazonej
mobilnosci i takie zostato przedstawione na slajdzie. Przyjelismy takg koncepcije
hierarchiczng postepowania. Nadrzednym kierunkiem dziatan jest postepowanie na
rzecz poprawy jakosci zycia mieszkancéw miasta. Plan zaktada ksztattowanie systemu
transportowego w sposob racjonalny, sprawiedliwy, rowny dla wszystkich
mieszkancow, ktory pozwala sprawnie, bezpiecznie poruszac sie roznymi srodkami
transportu i zmniejsza obcigzenie oddziatywania systemu transportowego nha
srodowisko. Zdefiniowane zostaty cztery cele operacyjne. Pierwszy cel jest takim
filarem, ktéry proponuje sie wprowadzi¢ tylko raz, czyli opracowac zintegrowany
system transportowy, system metropolitalny, ktérego osig rozwoju bedzie system
transportu publicznego, transport kolejowy, a pozostate systemy transportu majg
pemnic¢ funkcje dodatkowg, ustugowg. Przede wszystkim transport autobusowy, tutaj
proponuje sie rozwoj weztéw przesiadkowych, opracowanie spdéjnej sieci transportu
publicznego. Wszystkie proponowane dziatania zorientowane sg na optymalizacje
korzystnych efektoéw funkcjonowania systemu transportowego, poprzez minimalizacje
naktadoéw a maksymalizacje wykorzystania tych dostepnych zasobow, ktérymi miasto
dysponuje. Sam dokument ma charakter jednolity w skali catego SOM-u. Jest on
dostosowany do potrzeb i mozliwosci poszczegdlnych gmin. Dziatania koncentrujg sie
na zrodtach, celach podrézy poza transportowych, potrzebach mieszkancéw,
realizowanych aktywnosciach i w rezultacie wdrozenia tych dziatan, aby zmniejszy¢
dtugosc¢ i liczbe przejazddw, ktdre mieszkancy muszg realizowac w dotarciu do celéw
podrézy. Plan tworzy koncepcje 15 minutowych miast bliskich odlegtosci, tak aby
zminimalizowac te ucigzliwos¢ przemieszczania sie, zeby w mozliwie bliskim dystansie
mozna byto osiggnaC jak najwiecej zrodet, celdw podrozy. W kontekscie miasta
Stargardu proponuje sie przede wszystkim utrzymanie tej pozytywnej cechy, czyli juz
duzej gestosci zabudowy, duzej gestosci zaludnienia. Proponuje sie wykorzystanie
tych pozytywnych cech do dostosowania, optymalizacji funkcjonowania systemu
transportu catosciowego, a przede wszystkim transportu publicznego. Dziatania stuzg
przeksztatceniu zbioru gmin zrzeszonego w SOM w jednolity, spéjny, zintegrowany
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obszar funkcjonalny, jednorodny z punktu widzenia uzytkownikow systemu
transportowego. Przyjecie tego dokumentu wigze sie z koniecznoscig dziatania
zgodnie z zapisami tego dokumentu, czyli zgodnie przedstawiong koncepcjg
zrownowazonej mobilnosci, ale sam dokument ma charakter strategiczny, ktory
wyznacza tylko ogolnie kierunki dziatan, wskazuje na logike postepowania. Natomiast
przyjecie tego dokumentu w Zzaden sposéb nie ogranicza praw samorzgdow do
samodzielnego decydowania o ksztatcie i rozwoju systemu transportowego nie
przekazuje z urzedu zadnych praw do jednostek nadrzednych oraz nie narzuca
zadnych konkretnych rozwigzan. Wrecz przeciwnie, dokument zostat tak
sformutowany, ze on wskazuje na koniecznos¢ konsultacji, wspotpracy miedzy
gminami, szukania porozumien, tak, aby uwzgledni¢ potrzeby i mozliwosci wszystkich
uzytkownikéw. Dziatania prowadzone sg w sposdb skoordynowany nie tylko na system
transportowy, ale w duzej mierze rowniez na zagospodarowanie przestrzenne. Na
powstrzymanie niekontrolowanej supurbanizacji, na zréwnowazonym ksztattowaniu
zagospodarowania przestrzennego, tak, aby rezerwowac przestrzen na przysztosc,
planowac, jak nowo rozwijajgce sie osiedla, rozrastajgce sie miasto, obstugiwac
systemem transportowym. Jak ksztattowac linie transportu publicznego, zeby juz
dzisiaj wybiega¢ w przysztos¢, podejmowaé odpowiednie dziatania, aby ksztattowac
ten system zgodnie z tg koncepcjg Transit Orient Development, czyli
skoordynowanego dostosowania systemu transportowego do sieci osadniczej,
budowy weziéw przesiadkowych i integracji roéznych podsystemow, tak, aby
mieszkancy mieli bardzo ftatwy dostep do transportu publicznego. Same dziatania
w sposob naturalny dgzg do centralizacji i integracji dziatahn na poziomie catego
Szczecinskiego Obszaru  Metropolitalnego.  Proponuje  sie  odejscie od
dotychczasowego, nieskoordynowanego rozwoju, nieskoordynowanych inwestyciji
realizowanych przez poszczegdlne gminy na rzecz inwestycji zorientowanych celowo
na rozwigzanie  konkretnych  probleméw  transportowych  mieszkancow
poszczegolnych gmin, czy obszaru jako catosci. W taki sposdb, aby najpierw
wypracowa¢ spojng w skali catego SOM-u koncepcje rozwoju systemu
transportowego, a poézniej, aby byt on sukcesywnie przez poszczegdlne gminy
realizowany tak, aby dostosowac¢ do potrzeb poszczegdlnych mieszkancow. Czyli
inwestycje powinny wykracza¢ poza granice administracyjne poszczegdélnych gmin.
Atrakcyjny transport zbiorowy proponuje sie osiggng¢ przez rozbudowe sieci
transportu publicznego, przez optymalizacje zasobow, koordynacje rozktadow jazdy,
zapewnienie atrakcyjnej siatki potgczen, dostosowanej do potrzeb tak, aby skracac
czas podrozy poprzez synchronizacje rozktadow jazdy, poprzez poprawe parametrow,
systemy informatyczne, ktore usprawniajg podejmowanie decyzji, planowanie
podrézy. To poprawa standardow, parametrow funkcjonowania transportu
publicznego, ale réwniez to dziatania w zakresie mobilnosci aktywnej, czyli
opracowanie spojnej sieci drog rowerowych, sieci chodnikdw, poprawa jej parametrow
opracowania jednolitych standardéw wyposazenia, ktére majg by¢ dostosowane do
potrzeb mieszkancow, aby byty bezpieczne, atrakcyjne do przemieszczania sie. To
bezpieczny obszar metropolitalny. To jest szeroki zbidr dziatan, w ktérym proponuje
sie takie skoordynowane dziatania na poziomie catego SOM-u w zakresie przede
wszystkim monitoringu, diagnozy, poziomu stanu bezpieczenstwa i pdzniej
podejmowania dziatan na rzecz poprawy bezpieczenstwa. Czyli identyfikacja miejsc
niebezpiecznych, poprawa miejsc niebezpiecznych, przebudowa tych miejsc poprzez
srodki uspokojenia ruchu, poprzez obszary zazieleniania ulic, poprzez stworzenie
obszarow bardziej atrakcyjnych dla mieszkancow, poprzez przywrécenie pierwotnych
funkcji ulicom. Srodki bedzie tutaj mozna pozyskaé, chociazby na promocje,



zrownowazonej mobilnosci, wiasciwych  zachowan, alternatywnych  form
przemieszczania. W obszarze edukacja i partycypacja spoteczna proponuje sie
zwiekszy¢ udziat mieszkancéw w podejmowaniu decyzji w zakresie rozwoju systemu
transportowego, tak, aby oni tez mogli zgtasza¢ swoje udziaty i swoje uwagi na
biezgco, zeby czuli sie czescig tej spotecznosci i mogli sie tez zaangazowacC w ten
projekt. Z drugiej strony tez akcje na rzecz zrbwnowazonej mobilnosci, ktére zachecg
ludzi do rezygnacji z podrézy samochodem osobowym, Zzeby poprawi¢ warunki zycia
w miescie. Jezeli zrezygnowalibySmy cho¢ minimalnym stopniu z samochodu
osobowego, to korzystnie wptynie na funkcjonowanie catego systemu transportowego.
Poprawia sie warunki zycia w srédmiesciach, zmniejszy sie uzaleznienie od
parkingdéw, od zattoczenia, korkow, z ktorymi wszyscy sie mierzymy. Poprawi sie
estetyka przestrzeni miejskich oraz przemieszczanie sie po obszarach srodmiesc.
Przyjecie tego dokumentu pozostaje rowniez zgodne z nowelizacjg ustawy
0 zagospodarowaniu przestrzennym. W dokumencie proponuje sie wspotdziatanie
gmin na rzecz wypracowania spojnej, jednolitej strategii rozwoju i zagospodarowania
przestrzennego. Przyjecie jednolitej polityki przestrzennej, ktéra przede wszystkim ma
na celu uporzgdkowanie struktury przestrzennej, zapanowanie nad niekontrolowang
suburbanizacjg i ksztaltowanie rozwoju poprzez zwickszenie gestosci zabudowy,
poprzez skoordynowanie tej zabudowy i skoordynowanie jej z rozwojem systemu
transportowego. Proponuje sie tez zwiekszenie udziatu zielonego transportu
intermodalnego. W zakresie transportu niskoemisyjnego proponuje sie dziatanie
w trzech obszarach. Po pierwsze pozyskanie srodkéw na dofinansowanie na wymiane
taboru w transporcie miejskim na transport nisko lub zeroemisyjny,
w zaleznosci od potrzeb poszczegolnych linii poszczegdinych srodkow transportu.
Z drugiej strony proponuje sie rowniez zwiekszenie udziatu pojazdow transportem
z napedem alternatywnym jako srodkow transportu indywidualnego poprzez wsparcie,
preferencyjne stawki w zakresie korzystania z sieci miejskiej. Ostatnim dziataniem jest
rowniez zwiekszenie pojazdow z napedem alternatywnym w logistyce miejskigj
w obstudze ostatniej mili, tak aby tutaj tez w zakresie transportu towarow te dziatania
postepowaty. To sg tylko wybrane przyktady, ktére pozwolg wykorzystac juz istniejgcy
system poprzez rozszerzenie go na obszar catego SOM-u, a nastepnie
skoordynowany rozwo;.

Przewodniczacy Rady Miejskiej Michat Bryta otworzyt dyskusje.

Radny Czestaw Kwiatkowski powiedziat, ze skoro taki program dzisiaj ma by¢
przyjety, to nalezy sie gteboko zastanowiC, czy jesteSmy w stanie zrealizowac te
zadania. Dopodki wewnetrznie sie nie przekonamy i nie przekonamy naszych
wspoétmieszkancow, ze taki program jest programem wiasciwym, dobrym i trzeba go
realizowac, To tak dtugo bedzie powazny problem w jego wdrazaniu.

Projektant z firmy LPW Spétka z o. 0. z Katowic Adrian Barchanski powiedziat, ze
przyktad idzie z gory. Zawsze przyjezdza i poruszam sie po miescie transportem
publicznym, a juz kilka razy tutaj byt. Funkcjonuje on catkiem sprawnie i nic nie stoi na
przeszkodzie, zeby dalej go tutaj rozwijaC. Jak przekonac¢ ludzi. Przede wszystkim
w pierwsze] kolejnosci rozwija¢ podaz. Najpierw trzeba zapewni¢ uzytkownikom
alternatywng, atrakcyjng oferte transportu publicznego, atrakcyjne drogi rowerowe.
Jesli ta oferta prostu bedzie atrakcyjna, to ludzie sami na ten system transportu sie
przesigdg. Tutaj dobrym przyktadem jest Warszawa, gdzie kolej miejska, ktorg tutaj
podobng chcemy rozwijac w tym obszarze, jest wypetniona praktycznie do granic
mozliwosci. Pociggi w tamtym obszarze kursujg co 5, 10 minut i wszystkie z nich sg
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petne, bo wszyscy chcg z tego systemu atrakcyjnego skorzystac. Nadrzednym
kryterium jest poprawa jakosci zycia i dostosowanie systemu transportowego do
potrzeb i mozliwosci. To wszystko z dnia na dzien sie nie stanie. Przede wszystkim
trzeba poprawia¢ oferte przewozowg. Nalezy najpierw umozliwic mieszkancom
alternatywne formy przemieszczania, atrakcyjny system. Potem ograniczenie tych
niekorzystnych wzorcow, ale tez nie ich catkowite zabronienie, tylko dziatanie
w sposob racjonalny. W pewnym stopniu jest koncentracja na ograniczeniu udziatu
tego transportu samochodowego, poniewaz on jest wspotczesnie przeszacowany. Za
bardzo polega sie na tym transporcie samochodowym. Jezeli zapomina sie
0 rozwinieciu pozostatych podsysteméw, to jakby automatycznie zmusza sie ludzi do
uzaleznienia od samochodu. Jak nie ma oferty transportu publicznego, a ludzie muszg
dotrze€ do pracy, do innych miejsc aktywnosci, no to oczywiscie samochod wybiora.
Rozwdj transportu intermodalnego, czyli z podziatem srodkéw transportu. Mozna
wsigs¢ do pierwszego lepszego autobusu, przesigsc sie na kolej, na jednym bilecie na
caty dzien. Nie trzeba sie martwi¢ o bilet, o to, czy mozna tym pociggiem jechac, czy
innym. Mozna przesigs$¢ sie na rower miejski, czy hulajnoge elektryczng, czy jakis
carsharing. Te dziatania mozna dynamicznie dostosowywac sie do poszczegdlnych
potrzeb. Jezeli zmniejszy sie uzaleznienie od samochodu osobowego, zmniejszy
liczbe tych samochodéw, to tez w Srédmiesciu bedzie sie zyto lepiej, bedzie mniejszy
hatas, mniejsze zattoczenie, tatwiej sie bedzie przemieszcza¢. Moze jakie$ ulice,
bedzie mozna przeksztatci¢ na deptaki dla pieszych. Jakas lokalna gastronomia moze
na tych ulicach bedzie sie rozwijac¢. Tez problem korkéw zostanie roztadowany. Takze
jest to kompleksowe dziatanie w roznych obszarach.

Radny Grzegorz Rybaczuk zapytat, jaki jest poziom zaawansowania catej
infrastruktury SKM-ki w miastach Szczecin, Stargard, Goleniow, Gryfice. Kiedy
wystartuje cata SKM-ka.

Prezydent Miasta Rafal Zajac powiedziat, Ze interesy w samym Szczecihskim
Obszarze Metropolitalnym rézne sie Scierajg. Swoje obowigzki odnosnie obowigzkéw
w zakresie obstugi regionu w przewozach kolejowych ma rowniez Marszatek. Sg to
réwniez interesy ekonomiczne, czy budzetowe. Miasto w zadnym momencie nie
wycofato sie z deklarowanego finansowania Szczecinskiej Kolei Metropolitalnej. Efekt
Szczecinskiej Kolei Metropolitalnej bedzie osiggniety po uruchomieniu przystankow
dzielnicowych w Szczecinie, ktore jeszcze sg w budowie. Po zakohczeniu projektu
SKM-ki miasto Stargard ze wszystkich swoich zobowigzan sie wywigze. Jednoczesnie
miasto bedzie oczekiwato, ze wszystkie deklaracje, ktére byty podstawg do budowania
projektu Szczecinskiej Kolei Metropolitalnej, rowniez w sensie traktu komunikacyjnego,
po drugiej stronie tez zostang spetnione.

Dyrektor Biura Szczecinskiego Obszaru Metropolitarnego Roman Walaszkowski
powiedziat, ze budowa SKM-ki trwa. Opdznienia gtdbwnie sg na czesci kolejowej. To
jest projekt partnerski, projekt pionierski w skali kraju, gdzie jest dziesieciu partneréw.
To wyzwanie jest ogromne, ale udaje sie je realizowac. Na poczgtku zostata podpisana
umowa partnerstwa samorzady plus PKP PLK, rowniez Marszatek jest partnerem
w tym projekcie, zapewnia tabor. Marszatek juz wywigzat sie ze swojego zadania tabor
zostat zakupiony. Samorzady realizujg te inwestycje okoto przystankowe. Jedyny
projekt w kraju, gdzie tak kompleksowo podchodzi sie do mobilnosci w obszarze.
SKM-ka ma by¢ kregostupem transportu, a pozostaty transport ma zostac
przeorganizowany bardziej jako linie dowozowe do tych weztéw przystankowych.
Rekomendacje odnosnie integracji organizacyjnej byty takie, zeby powota¢ jeden
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podmiot, ktéry bedzie zarzgdzat transportem metropolitalnym. Na dzien dzisiejszy
stanowisko jest takie, ze wspétdziatanie bedzie sie odbywaé na zasadzie
podpisywanych porozumien. Te porozumienia funkcjonujg. Funkcjonujg juz pomiedzy
miastem Szczecin a gminami sgsiednimi, gdzie miasto Szczecin jest organizatorem
transportu dla sgsiednich gmin. Réwniez takie porozumienie odnosnie tych przewozéw
zostanie podpisane z Marszatkiem, ktéry odpowiada za przewozy kolejowe w regionie.
W tej umowie partnerstwa, zostaty rowniez okreslone w roku 2017, ile i ktéry samorzad
bedzie doptacat do przewozow po uruchomieniu. Projekt zaktadat, ze po uruchomieniu
wszystkich czterech linii w kierunku Goleniowa, Stargardu, Gryfina, ktore w tej chwili
juz sg na koncéwce, do potowy roku wszystkie przystanki powinny zosta¢ juz
uruchomione. Juz w marcu powinien ruszyC przystanek w Goleniowie przy
goleniowskim parku przemystowym. W 2017 roku zostat okreslony ten podziat, ile kto
bedzie doptacat, ale w roku 2017 jeden pociggokilometr kosztowat 14,60 zi, dzisiaj
kosztuje 28,70 zt. Sto procent wzrostu. Wiec rowniez te doptaty sie zmieniajg i w tej
chwili od nowa trwa analiza, ile pociagéw jakich, na ktérych liniach, zeby dostosowac
tg siatke potgczen, ilos¢ pociggéw do potrzeb mieszkancéw. W tej chwili pociagi tylko
dojezdzajg do Szczecina Gtéwnego, nie dalej, a Szczecin Gtowny nie jest kluczowym
weztem w miescie. Dopiero SKM-ka ruszy i bedzie to ten wtasciwy efekt w momencie,
kiedy zostanie oddana linia od Szczecina Gtéwnego do Polic. Niebuszewo ma by¢ tym
przystankiem gtéwnym, weztowym, rowniez pociggi ze Stargardu bedg jezdzity do
Niebuszewa bezposrednio. Najprawdopodobniej czesS¢ z nich bedzie jezdzita prosto
do Polic Jest to jeszcze kwestia ustalen. Wedtug zatozen z koncem 2025 roku ma by¢
zakonczony proces inwestycyjny. W tej chwili PKP PLK podpisato ugode z firmg
wykonawczg Trakcja, w ktorej jest zapis, ze certyfikacja nastgpi do czerwca 2026 roku.
Czyli mozna méwi¢ na dzisiaj, ze to bedzie czerwiec 2026 roku, kiedy w petnym
zakresie zostanie uruchomiona SKM-ka.

Radna Monika Kieliszak zapytata, jak przebiegaty konsultacje z mieszkancami
Stargardu, kiedy i w jakiej formie byty przeprowadzone. Kolejne zapytanie dotyczyto
komunikacji lotniczej. Jak to ma byC rozwijane, czy bedzie w ogdle rozwijana ta
komunikacja po Polsce. Nastepne zapytanie dotyczyto separacji ruchu towarowego od
pasazerskiego na kolei. Czy jest to w tych inwestycjach kolejowych, ktére juz sg
realizowane, czy sg w przysztosci zaplanowane.

Projektant z firmy LPW Spétka z o. 0. z Katowic Adrian Barchanski powiedziat, ze
konsultacje spoteczne byty realizowane w trzech etapach. Po pierwszym etapie, po
diagnozie systemu transport systemu transportowego, po wstepnym projekcie i na
koniec catly, gotowy plan byt konsultowany. Prowadzona byta kampania reklamowa,
kampania informacyjna na obszarze catego SOM-u. Dostepna byta strona internetowa
dla mieszkancow, gdzie mogli sie zapoznaé¢ z catym dokumentem w tych
poszczegolnych etapach. Kazdy mieszkaniec mdgt drogg mailowg zgtosi¢ swoje
zapytania, swoje uwagi do tego dokumentu. Byto to przez Stowarzyszenie zbierane
i do kazdej z tych uwag sie odnosito. Odnosnie transportu lotniczego, to sam dokument
koncentruje sie na problematyce przemieszczania wewngtrz tego obszaru, poniewaz
tutaj obowigzuje ta jurysdykcja SOM-u, czyli tych gmin, ktére wchodzg i chodzi o to,
zeby przemieszczac sie wewnatrz tego obszaru. Kwestia transportu lotniczego, to jest
przede wszystkim problematyka polityki transportowej na obszarze krajowym. SOM
nie ma narzedzi do ingerowania funkcjonowania tego systemu, moze sie tylko do niego
dostosowac¢. Wezty kluczowe w skali kraju, czyli Szczecin Gtéwny, Port Lotniczy
w Goleniowie, czy porty morskie w Swinoujéciu byly rozpatrywane w systemie jako
punkty wejscia, wyjscia. Rozwdj centralnego punktu komunikacyjnego, to bedzie
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pewien czynnik, ktory wzbudzi dodatkowy ruch i ci pasazerowie beda sie w tych
punktach na obszarze miasta pojawiaC. Bedzie to dodatkowy popyt, ktéry trzeba
bedzie obstuzy¢. Natomiast cata koncepcja systemu transportowego tego dalekiego
zasiegu, wykracza poza nasze kompetencje SOM-u. Jest to ogdlna koncepcja i tutaj
dalsze kierunki sg kwestig otwartg. Ostatnia struktura w zakresie rozwoju transportu
kolejowego, to w pierwszej kolejnosci likwidacja waskich gardet, czyli uzupetnienie
kluczowych odcinkbw w sieci drogi kolejowej, ktdra powoduje ograniczenie
przepustowosci. Transport towarowy, ktory tez jest rozbudowany, wiec proponuje sie
przede wszystkim zwiekszenie przepustowosci poprzez dodatkowe tgcznice,
rozbudowe uktadu stacyjnych, tak, aby wolniejsze pociggi mogty przepuszczac te
szybsze. Jednak najwazniejszym czynnikiem jest tutaj czynnik ludzki i wola
porozumienia poszczegolnych zarzadcéw infrastruktury. W skali kraju wspétpraca
uktada sie roznie z réznymi podmiotami. Dokument byt tak sformutowany, Zzeby
w sposob bezpieczny dostosowacC sie do pewnych mozliwych rozwigzan, czyli
proponuje sie wspotprace. Problemem jest to, zeby dostarczy¢ mieszkancom rozktad
jazdy, ktéry pozwala sie sprawnie przemieszcza¢. To byt ten cel nadrzedny i to
wymaga pewnego ograniczenia, odseparowania wzgledem transportu towarowego.
Natomiast, jak to zostanie zrealizowane, to juz nie jest jurysdykcja SOM-u, jako
tworcow dokumentu, tylko wola PLK, jako zarzadcy catosci infrastruktury w skali kraju.

Radna Monika Kieliszak powiedziata, ze jezeli dobrze zrozumiata, to separacja ruchu
towarowego od pasazerskiego nie jest realizowana do dzisiaj, zaktadana jest
w dalekiej perspektywie.

Projektant z firmy LPW Spétka z o. 0. z Katowic Adrian Barchanski powiedziat, ze
bedzie mozna wszystko robi¢. Mozna jutro zabiera¢ sie do pracy, potrzebna jest tylko
wola porozumienia, wola wspotpracy i srodki finansowe. Ten dokument bedzie
pozwalat na uzyskanie dofinansowan juz w perspektywie finansowej 2021-2027 i na
pewno w dalszej perspektywie. Przyjecie tego dokumentu strategicznego jest do roku
2040. Nie wiadomo dzisiaj tez, jak bedzie sie ten system transportowy ksztattowat,
jakie bedzie mozna pozyska¢ dofinansowanie, jakie bedg potrzeby. Takze
najwazniejsze jest na tym etapie wypracowanie woli porozumienia, okreslenie zasad
wspotpracy, zdefiniowanie wspodlnych celdw i pdzniej ich sukcesywne realizowanie.

Radny Krzysztof Koztowski powiedziat, ze dokument jest bardzo obszerny i dotyczy
catego SOM-u, natomiast chciatby z niego wytuska¢ konkretne problemy miasta.
Zapytat ile kosztowat ten dokument i w jakich kwotach miasto uczestniczy. Chciatby
zwroci¢ uwage na kwestie urbanistyczne, zeby radni mogli od mieszkancow wymagac,
to jako samorzad nalezy stworzy¢ warunki. Zapytat, czy analizowane byly potrzeby
transportowe, nie tylko indywidualnie na przyktad w kontekscie potrzeby rodziny. Czy
byty prowadzone badania przy szkotach w kwestii potrzeby obstugi komunikacyjnej
przez rodziny z dzie¢mi. Kolejnym problem jest brak mobilnosci dla transportu
zbiorowego w postaci autokaru w szkole. W dokumencie jest mowa o strefie ptatnego
parkowania. Zapytat, czy te rozwigzania proponowane przez Prezydenta Miasta w tej
chwili muszg zosta¢ zamienione na strefie ptatnego parkowania, czy mozna realizowac
zaproponowang polityke rotacji. Ostatnia kwestia dotyczy ustawy o elektro mobilnosci.
Do konca przysztego roku przy obiektach uzytecznosci publicznej trzeba wprowadzi¢
stacje tadowania. Zapytat, czy to w tym dokumencie jest konkretnie zaznaczone
terminowo.



Projektant z firmy LPW Spétka z o. 0. z Katowic Adrian Barchanski powiedziat, ze
w kwestiach finansowych odda w gtos osobie kompetentnej, natomiast odniesie sie
w kwestiach technicznych.

Dyrektor Wydziatu Planowania i Rozwoju Arleta Majewska powiedziata, ze
odpowie na pytanie dotyczgce kosztow tego opracowania. Dokument dostat
dofinansowanie z Programu Operacyjnego Infrastruktura i Srodowisko w ramach
dziatania 6.1 Rozwdj publicznego transportu zbiorowego w miastach. Biuro
Szczecinskiego Obszaru Metropolitalnego w  imieniu  wszystkich cztonkéw
stowarzyszenia, pozyskato pienigdze. Koszty kwalifikowane projektu to 689 268,29 zt.
Dofinansowanie byto 85%, a wkfad miasta to 27 136,43 zt.

Projektant z firmy LPW Spétka z o. 0. z Katowic Adrian Barchanski powiedziat, ze
jesli chodzi o kwestie transportowe, to najpierw powie o dziataniach, ktére w samym
dokumencie zostaty zdefiniowane. Zdefiniowany zostat punkt, jak tworzenie parkingdw
typu Kiss and Ride. Sa to parkingi na krotkie postoje, krotkie zatrzymania, gdzie odwozi
sie kogos do pracy czy szkoty. Proponuje sie réwniez dziatania w zakresie zarzgdzania
mobilnoscig dla obiektow, czyli takie dziatania, aby dla poszczegolnych obiektow byta
analiza potrzeb przemieszczania sie poszczegdlnych mieszkancow. To tez kwestia
mobilnosci dla obiektéw w szkotach, organizacji dojazdéw do szkoty. Tutaj tez jest
wiele rozwigzan swiatowych, ktore mozna proponowac. Co do zakresu samego
prowadzenia badan, to byly prowadzone badania ilosciowe i jako$ciowe w postaci
ankiet w zakresie oceny mozliwosci przemieszczania sie preferencji mieszkancow.
Wykorzystane zostaty dane i wyniki dla modeléw transportowych. Dokument jest tez
na tyle ogolny, iz wskazuje kierunki, potrzeby na organizacje takich dziatan, ale nic nie
narzuca, ze wszystko musi byé. Trzeba dziata¢ racjonalnie, wszystko musi by¢
dostosowane do potrzeb. Pozniej poszczegodlne szkoty, poszczegodlne rady gminy, czy
rady osiedli bedg decydowac, jak ten system ma funkcjonowaé. Ten dokument daje
ramy do funkcjonowania i tez zostato wpisane i odniesienie sie do strefy ptatnego
parkowania. Nadrzednym kryterium postepowania byto przyjecie dziatania w sposoéb
jednakowy dla wszystkich poszczegdlnych miast, tak aby dla uzytkownikéw i dla oséb
przyjezdzajacych z zewnagtrz ten system byt przewidywalny, zeby we wszystkich
obszarach byto podobnie. Natomiast strefa ptatnego parkowania wpisuje sie
w koncepcje tego pakietu zarzgdzania, czy politykg parkingowg. Nie narzuca sie
zadnej wprost koniecznosci optat parkingowych, ale tez nie ogranicza. Elastycznie
mozna zarzgdzac, wybierac¢ sobie te srodki zarzgdzania, mobilnosci, srodki inzynierii
ruchu, ktére chce sie zastosowaé. Ptatne parkowanie jest jednym z rozwigzan, ktére
proponuje sie w zwigzku z tym, ze w innych gminach cos takiego moze funkcjonuje,
ale to jest kwestia otwarta. Proponuje sie przede wszystkim w zakresie
zagospodarowania przestrzennego, zapanowanie nad przestrzenig parkingowa.

Radny Krzysztof Koztowski powiedziat, Ze odnosnie elektromobilnosci chciat sie
dopytaé. Zapytat, czy jezeli nie zrealizuje sie zgodnie z my$lg tego dokumentu, jakichs
punktéw, to nie bedzie trudnos¢ w pozyskaniu srodkéw zewnetrznych dla miasta.

Projektant z firmy LPW Spoétka z o. 0. z Katowic Adrian Barchanski powiedziat, ze
jak najbardziej nie. Najwazniejsze jest, zeby dziatania nie byty sprzeczne z tym
dokumentem. Kazdy projekt bedzie oceniany indywidualnie, niezaleznie. Bedzie
wnioskowanie o dofinansowanie odrebnie na kazde dziatanie. Podstawg dziatania
bedzie lokalne studium wykonalnosci oceny, zasadnosci realizacji poszczegdlnych
rozwigzan. Nadrzednym celem dziatania tego dokumentu jest dziatanie w sposob
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racjonalny, czyli dostosowany do potrzeb uzytkownikdéw, potrzeb mieszkancéw.
Odnosnie strategii elektromobilnosci, to z jednej strony kwestia otwarta, bo ciezko
powiedziec, jak ta sytuacja bedzie sie w praktyce rozwija¢. Ten program kuleje w skali
catego kraju. Nie wiadomo, czy nie bedg jakies modernizacje, nowelizacje tych ustaw.
Poniewaz wydaje sie, ze caty kraj za tym nie nadgza i mieszkancy nie sg na razie
zainteresowani w takim zakresie, w jakim to zostato przedstawione w ustawie.
W ramach dokumentu proponuje sie rozstawianie takich stacji tadowania napedow
alternatywnych, ale na pewno w najblizszej przysztosci nie bedzie to przy kazdym
obiekcie, bo barierg sg srodki finansowe. W punkcie centralnym jest poprawa jakosci
zycia mieszkancow i trzy aspekty dziatania: sprawnosé, bezpieczenstwo i cechy
ekologiczne, w ktorych wszystkie chwyty dozwolone.

Radny Norbert Sliwa zapytat odnosnie analizy SWOT oraz zagrozen, czy jest pomyst
jak temu przeciwdziatac. Zapytat takze, czy jest przyjety interwat kontroli analizy z tego,
jak idzie realizacja tego planu.

Projektant z firmy LPW Spétka z o. 0. z Katowic Adrian Barchanski powiedziat, ze
analiza SWOT stanowita podstawe do rozbudowy kolejnych rozdziatbw w tym
dokumencie. Wzajemnie konfrontowane byly poszczegolne rozwigzania. Przede
wszystkim zaproponowane zostato usprawnienie systemu transportowego, tak, aby
wykorzystaé mocne strony do przeciwdziatania stabym, czyli przede wszystkim
stworzenie jednolitego obszaru transportowego w skali catego SOM-u. W pierwszym
etapie proponuje sie tylko zmiany organizacji funkcjonowania tego systemu, aby
minimalizujgc naktady, zmaksymalizowac zyski, usprawnic¢ to w tych obszarach, gdzie
mozna wykorzysta¢ mocne strony i przeciwdziata¢ tym stabym stronom. Wpisuje sie
to w ten szereg proponowanych dziatan. To sg pewne dziatania w szerokim spektrum
i ich wdrozenie juz pozwoli przeciwdziata¢ tym stabym stronom. Najwazniejsze jest
identyfikowanie, jakie te stabe strony sg. Pdzniej na tej podstawie opracowane zostaty
zaproponowane kierunki dziatan. Wskazanie na istniejgce zagrozenia, stabe strony,
jako tez kryterium do pozyskiwania dofinansowania na poszczegolne inwestycje.
Odnoszac sie do drugiej kwestii w zakresie harmonogramu, to u podstaw same]
definicji tworzenia tego dokumentu zdefiniowanego przez Unie Europejska,
zdefiniowano taki cykl PDCA on nas w tym sumpie zostat przedstawiony na samym
poczatku. Proponuje sie najpierw zdefiniowanie celéw, potem opracowanie tego
dokumentu, a jego ostatnia ¢wiartka zaktada wdrazanie i ciggte monitorowanie tego
celu, sprawdzanie, czy osiggane sg te poszczegolne kryteria, na jakim poziomie, na
jakim etapie i czy podejmowac dziatania korygujgce. Takze co do zasady tak to zostato
zaplanowane. Natomiast w jednym z ostatnich rozdziatdw wprost zdefiniowano
harmonogram, gdzie wskazano w jakich ramach czasowych ten dokument powinien
by¢ wdrazany i w jakim horyzoncie czasowym wdrazane poszczegolne rozwigzania.
Samo Stowarzyszenie jest odpowiedzialne za monitorowanie tych rezultatéw. Unia
Europejska czy Centrum Unijnych Projektéw Transportowych, ktére opiniowato ten
projekt, ktére byto tez jednym z podmiotéw, ktére wdrazato swoje uwagi do tego
dokumentu, i ktére finalnie bedzie musiato ten dokument odebraé, zatwierdzié¢
w cato$ci, to bedzie instytucja, ktora réwniez bedzie organizowata projekty na konkursy
o dofinansowanie. Bedzie te projekty obstugiwac. Takze cykliczna kontrola korncowa
zgodnosci z harmonogramem zostata zdefiniowana. Ten harmonogram musiat byc
dostosowany do potrzeb poszczegolnych gmin, ktére wchodzg w sktad, aby wyréwnac
szanse wszystkim gminom na osiggniecie zatozonych rezultatéw, zatozonych celéw,
kazdy na podstawie swoich sit i Srodkéw. Nie ma zadnych przeciwwskazan, zeby ten
harmonogram byt realizowany szybciej, jesli tylko srodki finansowe i wola polityczna
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bedzie. Jezeli jakis wskazniki nie bedg osiggniete, to jest mozliwos¢ wprowadzenia
zmian do tego planu, tak aby dostosowa¢ harmonogram do biezgcych potrzeb. To jest
perspektywa co najmniej kilkunastu najblizszych lat. Nie wiadomo jak bedzie sie
ksztattowa¢ sytuacja spoteczno-gospodarcza, wiec mozna elastycznie do tego
dokumentu, do samego harmonogramu réwniez podejsc.

Wiceprzewodniczacy Rady Miejskiej Zdzistaw Wilk powiedziat, ze przyjecie tego
dokumentu przyniesie korzysci dla spoteczenstwa, =zaktadajgc, ze zostanie
zrealizowany. Jezeli nie ma konkretnych, sztywnych zapiséw terminowych, to obawia
sie, ze to bedzie tylko dokument, a realizacja bedzie pod znakiem zapytania.
Powiedziat takze, iz Szczecinski Obszar Metropolitalny, obejmuje swoim zasiegiem
dwa miasta na prawach powiatu Szczecin, Swinouj$cie. Z powiatu stargardzkiego jest
gmina, miasto Stargard, dwie gminy wiejskie. Zapytat, czy ten system obejmuje tylko
te trzy gminy, jak to sie ma do dzisiejszego dnia, jesli Miejskie Przedsiebiorstwo
Komunikacji Stargard obstuguje pie¢ gmin.

Projektant z firmy LPW Spétka z o. 0. z Katowic Adrian Barchanski powiedziat, ze
mozna tworzy¢ nawet najdoskonalsze dokumenty strategiczne, tworzy¢ najbardziej
rozbudowane koncepcje, ale to jest tylko dokument, papier zniesie wszystko.
Najwazniejszym czynnikiem jest ten czynnik spoteczny, wola porozumienia.
Wypracowanie zasad wspoétpracy na takich zasadach, wzajemnego zrozumienia, zeby
osiggngc¢ te cele. Forma zapisu tego dokumentu jest zgodna z wytycznymi unijnymi.
Wszystkie sumpy, ktére sg w Polsce przyjete i ktére sg przygotowywane, majg
podobny zapis. Zaden z sumpow nie zaktada, tak restrykcyjnych zapiséw, zeby to byto
w danym osrodku osiggniete. Chociazby dlatego, ze nie ma jeszcze rozpisanych
konkurséw, nie ma dofinansowania, a to jest podstawowa bariera. Ciezko méwic
0 harmonogramie z jaka$ datg dniowg osiggniecia poszczegodinych rezultatéw.
Odnosnie transportu publicznego, to dokument zostat zaméwiony przez Szczecinski
Obszar Metropolitalny, wiec tylko te gminy, ktére wchodzg w jego ramy, w ktérych
zostat zdefiniowany. Nie mozna niestety wykracza¢ poza ramy terytorialne, poniewaz
nie jest to przedmiotem opracowania i nie ma metod oddziatywania. Mozna tylko
apelowac i prosi¢ o nawigzanie wspotpracy. Takze nie ma tutaj przeciwwskazan, zeby
rozszerzy¢ ten obszar, funkcjonalny na obstuge transportem publicznym, czy na
wdrazanie poszczegolnych rozwigzan. W samym dokumencie tez wskazano na obszar
oddziatywania i jego obstuge, jezeli wpisuje sie w koncepcje poprawy jakosci zycia,
poprawy dostepnosci systemu transportowego. Nie mozna tez zapominaé, ze
mieszkancy SOM-u, chcg gdzie$ wyjecha¢ réznymi srodkami transportu poza jego
granice, chcg sie przemieszczac, wiec tez sie to wpisuje w te dokumenty. Zapisana
jest tez potrzeba wspotpracy z przewoznikami kolejowymi, tymi ponadregionalnymi,
w zakresie honorowania biletow. Ten dokument nie zamyka sie tylko na transport
wewnatrz tego obszaru.

Radni wiecej pytan, uwag nie zgtosili, wobec czego Przewodniczgcy Rady zamknat
dyskusje i przystgpit do gtosowania nad projektem uchwaty.

W wyniku gtosowania Rada jednogtosnie gtoséw przy 21 (1 osoba nie brata udziatu
w gtosowaniu) gtosach za podjeta:

Uchwate Nr LIX/595/2024 w sprawie przyjecia Planu
Zrownowazonej Mobilnosci Miejskiej Szczecinskiego
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Obszaru Metropolitalnego do 2030 roku (z perspektywa
do 2040 roku).

Uchwata stanowi zatgcznik nr 7 do protokotu.

4. Rozpatrzenie projektu uchwaly w sprawie zmiany budzetu miasta na rok
2024.

Projekt uchwaty zalgcznik numer 8 do protokotu.

Prezydent Miasta Rafal Zajac powiedziat, ze zmiany w budzecie majg charakter
watkowy, jednostkowy, nie sg obszerne. Osrodek Pomocy Spotecznej pozyskat srodki
na projekt z zakresu dostepnosci. Wprowadzany jest on do budzetu, po stronie
pozyskanych srodkéw i wktadu witasnego. Zabezpieczone sg tez srodki zgodnie
z uzgodnieniami z klubem sportowym Kluczewia, na kontynuacje modernizacji
kompleksu stadionu przy ulicy Juliana Ursyna Niemcewicza. W skali roku miasto poza
Srodkami na sport ligowy, przekazuje na te cele wyposazeniowo-remontowe po 100
tysiecy ztotych w skali pét roku, czyli rocznie 200 tysiecy ztotych. Pierwsze 100 tysiecy
ztotych na to pétrocze ma trafi¢c po zmianach budzetu do Kluczewii.

Przewodniczacy Komisji Rewizyjnej Krzysztof Pakulski powiedziat, ze Komisja
jednogtosnie przy 5 gtosach za pozytywnie zaopiniowata projekt uchwaty.

Przewodniczacy Komisji Budzetu, Gospodarki i Rozwoju Czestaw Kwiatkowski
powiedziat, ze Komisja jednogtosnie przy 4 gtosach za pozytywnie zaopiniowata
projekt uchwaty.

Przewodniczacy Komisji Skarg, Wnioskow i Petycji Norbert Sliwa powiedziat, ze
Komisja jednogtosnie przy 5 gtosach za pozytywnie zaopiniowata projekt uchwaty.

Przewodniczagca Komisji Kultury, Oswiaty i Sportu Monika Szotowicz
powiedziata, ze Komisja jednogtosnie przy 4 gtosach za pozytywnie zaopiniowata
projekt uchwaty.

Przewodniczaca Komisji Spotecznej Krystyna Smolarek powiedziata, ze Komisja
jednogtosnie przy 5 gtosach za pozytywnie zaopiniowata projekt uchwaty.

Radni pytan, uwag nie zgtosili, wobec czego Przewodniczgcy Rady przystgpit do
gtosowania nad projektem uchwaty.

W wyniku gtosowania Rada jednogtosnie przy 21 gtosach za (2 osoby nie braty udziatu
w gtosowaniu) podjeta:

Uchwate Nr LIX/596/2024 w sprawie zmiany budzetu
miasta na rok 2024.

Uchwata stanowi zatgcznik nr 9 do protokotu.

6. Rozpatrzenie projektu uchwaly w sprawie zwolnien z podatku od
nieruchomosci stanowigcych regionalng pomoc inwestycyjna.

Projekt uchwaty stanowi zatgcznik nr 10 do protokotu.
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Prezydent Miasta Rafat Zajac powiedziat, Zze pod koniec grudnia, rzad przyjat
rozporzgdzenie, ktére wydtuza mozliwos¢ stosowania pomocy publicznej w obszarze
podatkow lokalnych do konca 2026 roku. W zwigzku z tym z mocg wsteczng, bo jest
to rozwigzanie korzystne dla podatnikéw, zgodnie z zasadami techniki prawodawczej,
wprowadzone jest stosowanie od 1 stycznia roku biezgcego, przedtuzajgce te pomoc
publiczng zgodnie z rozporzgdzeniem Rady Ministrow do 2026 roku. Zasady pomocy
publicznej sie nie zmieniajg, ich wielkos¢ zalezy od decyzji juz bezposrednio Komisji
Europejskiej w przypadku naszego regionu. Catos¢ pomocy publicznej, ktérg moze
pozyskaC inwestor przy realizacji inwestycji poczatkowej, to 40% kosztow
kwalifikowanych. Ta wielko§¢ pomocy publicznej powiekszana jest w przypadku
mikrofirm o 20 punktéw procentowych, w przypadku srednich firm o 10 punktow
procentowych. Ten mechanizm, realizowany jest juz od lat w Stargardzie z duzym
powodzeniem, co widac¢ po obu parkach przemystowych.

Przewodniczacy Komisji Budzetu, Gospodarki i Rozwoju Czestaw Kwiatkowski
powiedziat, ze Komisja jednogtosnie przy 4 gtosach za pozytywnie zaopiniowata
projekt uchwaty.

Radni pytan, uwag nie zgtosili, wobec czego Przewodniczacy Rady przystgpit do
gtosowania nad projektem uchwaty.

W wyniku gtosowania Rada jednogtosnie przy 20 gtosach za (3 osoby nie braty udziatu
w gtosowaniu) podjeta:

Uchwate Nr LIX/597/2024 w sprawie zwolnien z podatku
od nieruchomosci stanowigcych regionalng pomoc
inwestycyjna.

Uchwata stanowi zatacznik nr 11 do protokotu.

7. Rozpatrzenie projektu uchwaly w sprawie przystgpienia do sporzadzenia
miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego miasta Stargard
dotyczacego terenu w rejonie ulic: Juliana Ursyna Niemcewicza, Gtéwne;j.

Projekt uchwaty stanowi zatgcznik nr 12 do protokotu.

Przewodniczacy Rady Miejskiej Michat Bryla zaproponowat omawiac je wspodlnie
trzy projekty uchwat.

Zastepca Prezydenta Miasta Piotr Mync powiedziat, Zze pierwszy z projektow, to jest
propozycja wszczecia opracowania planu zagospodarowania przestrzennego
w rejonie ulic: Juliana Ursyna Niemcewicza i Gtoéwnej. Jest to teren ograniczony od
wschodu i potudnia granicg miasta, od zachodu ulicg Juliana Ursyna Niemcewicza, od
potnocy ulicg Gtdéwng. Czesc¢ tego terenu jest objeta w tej chwili planem miejscowym
i sg tam przewidziane tereny otwarte. Czes$¢ nie posiada planu miejscowego, w trakcie
prac planistycznych. Celem tych prac planistycznych jest stworzenie mozliwosci
powiekszenia Rodzinnego Ogrodu Dziatkowego Miynarz przy ulicy Gtéwnej oraz
terenéw sportowych przy ulicy Juliana Ursyna Niemcewicza. Drugi temat dotyczy
planu w rejonie Ksiecia Barnina | i Ksiecia Bogustawa V. Jest to naroznik zajmowany
w tej chwili przez Biostar wczesniej nalezat do Miejskiego Przedsiebiorstwa
Gospodarki Komunalnej. Wydaje sie zasadne utrzymanie tutaj biura obstugi klienta
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Biostaru i punktu selektywnego zbierania odpadow komunalnych. Jest to lokalizacja
znakomita, wiasciwie bardzo blisko dla wszystkich mieszkancow z jednej strony,
a z drugiej strony troche na uboczu. Trzeci plan, to plan w rejonie ulicy Podlesnej.
Teren objete opracowaniem nie przylega do ulicy Podlesnej, poniewaz ten teren
niedawno zostat planistycznie zadysponowali, natomiast to jest teren w gtebi
ograniczony granicami miasta. Dotychczas te tereny byty rezerwowane jako tereny
otwarte z zakazem zabudowy. Urbanizacja zaréwno po stronie miejskiej, jak i przede
wszystkim po stronie wiejskiej za granicg spowodowata, iz tereny te nie majg juz racji
bytu jako tereny otwarte. Tereny otwarte powinny spetnia¢ takg funkcje, ze tworzg
swego rodzaju korytarz umozliwiajgcy przewietrzanie miasta. Zabudowa, ktora
powstaje w sgsiedniej gminie, uniemozliwia juz te funkcje. W zwigzku z tym proponuje
sie dopuscic tutaj podmiejskie zespoty mieszkaniowe.

Przewodniczacy Komisji Budzetu, Gospodarki i Rozwoju Czestaw Kwiatkowski
powiedziat, ze Komisja jednogtosnie przy 4 gtosach za pozytywnie zaopiniowata
projekt uchwaty.

Radni pytan, uwag nie zgtosili, wobec czego Przewodniczacy Rady przystgpit do
gtosowania nad projektem uchwaty.

W wyniku gtosowania Rada jednogto$nie przy 22 gtosach za (1 osoba nie braty udziatu
w gtosowaniu) podjeta:

Uchwate Nr LI1X/598/2024 w sprawie przystgpienia do
sporzadzenia miejscowego planu zagospodarowania
przestrzennego miasta Stargard dotyczacego terenu
w rejonie ulic: Juliana Ursyna Niemcewicza, Gtéwne;j.

Uchwata stanowi zatacznik nr 13 do protokotu.

. Rozpatrzenie projektu uchwaly w sprawie przystgpienia do sporzadzenia
miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego miasta Stargard
dotyczacego terenu u zbiegu ulic: Ksiecia Barnima I, Ksiecia Bogustawa IV.

Projekt uchwaty stanowi zatgcznik nr 14 do protokotu.

Przewodniczacy Komisji Budzetu, Gospodarki i Rozwoju Czestaw powiedziat, ze
Komisja jednogtosnie przy 4 gtosach za pozytywnie zaopiniowata projekt uchwaty.

Radni pytan, uwag nie zgtosili, wobec czego Przewodniczgcy Rady i przystgpit do
gtosowania nad projektem uchwaty.

W wyniku gtosowania Rada jednogto$nie przy 22 gtosach za (1 osoba nie braty udziatu
w gtosowaniu) podjeta:

Uchwate Nr LIX/599/2024 w sprawie przystapienia do
sporzadzenia miejscowego planu zagospodarowania
przestrzennego miasta Stargard dotyczacego terenu
u zbiegu ulic: Ksiecia Barnima I, Ksiecia Bogustawa IV.
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Uchwata stanowi zatgcznik nr 15 do protokotu.

9. Rozpatrzenie projektu uchwaly w sprawie przystgpienia do sporzadzenia
miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego miasta Stargard
dotyczacego terenu w rejonie granicy miasta przy ulicy Podlesne;j.

Projekt uchwaty stanowi zatgcznik nr 16 do protokotu.

Przewodniczacy Komisji Budzetu, Gospodarki i Rozwoju Czestaw powiedziat, ze
Komisja jednogtosnie przy 4 gtosach za pozytywnie zaopiniowata projekt uchwaty.

Radni pytan, uwag nie zgtosili, wobec czego Przewodniczgcy Rady przystgpit do
gtosowania nad projektem uchwaty.

W wyniku gtosowania Rada jednogto$nie przy 22 gtosach za (1 osoba nie braty udziatu
w gtosowaniu) podjeta:

Uchwate Nr LIX/600/2024 w sprawie przystgpienia do
sporzadzenia miejscowego planu zagospodarowania
przestrzennego miasta Stargard dotyczacego terenu
w rejonie granicy miasta przy ulicy Podlesnej.

Uchwata stanowi zatacznik nr 17 do protokotu.

10.Rozpatrzenie projektu uchwaly w sprawie uzupetniajagcych wyboréow
tawnikéw do Sadu Rejonowego w Stargardzie na kadencje w latach
2024-2027.

Projekt uchwaty stanowi zatgcznik nr 18 do protokotu.
Obecnych radnych: 22

Przewodniczacy Rady Miejskiej Michat Bryta poinformowat, ze zgodnie z art. 160 §
1 163. §. 1 ustawy prawo o ustroju sgdéw powszechnych Rada Miejska dokona
w gtosowaniu tajnym uzupetniajgcego wyboru tawnikébw do Sadu Rejonowego
w Stargardzie na kadencje 2024-2027. Prezes Sgdu Okregowego poinformowat, ze
na potrzeby Sgdu Rejonowego w Stargardzie nalezy wybrac¢ 4 tawnikéw do orzekania
w sprawach rodzinnych i 11 tawnikdw do orzekania w sprawach z zakresu prawa
pracy.

Rada Miejska realizujgc art. 163 § 2 prawo o ustroju sgdéw powszechnych na ses;ji 28
listopada 2023 roku powotata zespdét do zapewnienia kandydatow na tawnikéw.

Przewodniczgcy Rady poprosit Wiceprzewodniczgcego zespotu Grzegorza Flasa
0 omowienie przebiegu pracy oraz przedstawienie wypracowanej przez zespot opinii
o zgtoszonych kandydatach.

Wiceprzewodniczacy zespotu do zaopiniowania kandydatéow na tawnikow
Grzegorz Flas poinformowat, ze zespot spotkat sie dwukrotnie w celu wypracowania
opinii o zgtoszonych kandydatach na tawnikow, w szczegdlnosci o spetnieniu przez
nich wymogoéw formalnych okre$lonych w ustawie prawo o ustroju sgdow
powszechnych. Dzis Rada Miejska dokona wyboru 6 fawnikéw do orzekania
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w sprawach z zakresu prawa pracy i 2 z zakresu spraw rodzinnych, tgcznie bowiem
wptyneto 8 zgtoszeh kandydatéw na tawnikéw. Ustawa z dnia 27 lipca 2001 roku,
Prawo o ustroju sgdow powszechnych w art. 162 § 1 okresla termin zgtoszenia
kandydatow na fawnikéw, natomiast w § 15 okresla wymagania formalne, jakie
powinny by¢ spetnione przy sktadaniu zgtoszenia kandydata przez prezesow
witasciwych sgdow, stowarzyszenia i inne organizacje spoteczne i zawodowe,
zarejestrowane na podstawie przepisow prawa, z wytgczeniem partii politycznych oraz
co najmniej 50 obywateli majgcych czynne prawo wyborcze, zamieszkujgcych stale na
terenie gminy dokonujgcej wyboru. Termin zgtaszania kandydatéw na tawnikéw
uptynat w dniu 30 listopada 2023 roku. Po przeanalizowaniu zgtoszen pod katem
zachowania wyznaczonego terminu ustawowego w oparciu o daty zawarte na
dotgczonych dokumentach ustalono, ze wszystkie zgtoszenia wptynety w terminie.
Czionkowie zespotu przyjeli -zdaniem zespotu- najwazniejsze kryteria, ktore winny
utatwi¢ radnym dokonanie wyboru tawnikow Sgdu Rejonowego w Stargardzie. Decyzjg
zespotu kandydaci na tawnikdéw zostali umieszczeni w kolejnosci alfabetycznej na
jednej karcie do gtosowania. Oproécz nazwiska i imienia kandydata na karcie znalazt
sie: wiek; informacja, czy dany kandydat byt juz fawnikiem; informacja, ze kandydat
zgtoszony zostat do spraw z zakresu prawa pracy lub spraw rodzinnych. Ponadto
kandydaci na tawnikow spetniajg wymagania ustawowe i majg rowniez sprawdzong
przez zespét informacje o kandydatach uzyskang od Komendanta Wojewddzkiego
Policji w Szczecinie. Zespot do zaopiniowania kandydatéw na tawnikow proponuje, by
radni przy wyborze kierowali sie wiasng oceng kandydatéw. Korzystajgc z danych
zawartych w karcie do gtosowania w celu wyboru 8 fawnikow sgdowych. Zespot uznat
za stosowne, aby wybdr tawnikdw zostat dokonany przez podkreslenie imienia
i nazwiska wybranego kandydata na fawnika.

Przewodniczacy Rady Miejskiej Michat Bryta powiedziat, ze zgodnie z §. 66 ust. 2
Statutu Miasta Stargardu proponuje sig, aby do przeprowadzenia tajnego gtosowania
na dzisiejszej sesji powota¢ Komisje Skrutacyjng. Zaproponowat, aby powotfaé sktad
Komisji Skrutacyjnej z pazdziernikowej sesji, gdy nastepowat wybdr tawnikow na
potrzeby Sadu Rejonowego w Stargardzie. Zaproponowat radnych: Krzysztofa
Pakulskiego, Wojciecha Seredynskiego i Mariusza Smuge.

Kazdy kandydat indywidualnie wyrazit zgode na powotanie w sktad Komis;ji
Skrutacyjnej.

Przewodniczaca Komisji Spotecznej Krystyna Smolarek powiedziata, ze Komisja
jednogtosnie przy 5 gtosach za pozytywnie zaopiniowata projekt uchwaty.

W wyniku gtosowania Rada jednogtosnie przy 22 gtosach za ustalita sktad Komisji
Skrutacyjnej.

Przewodniczgcy Rady Miejskiej Michat Bryta poprosit czionkéw Komisji Skrutacyjnej
o0 wybor Przewodniczgcego Komisji, przygotowanie kart do gtosowania i podanie
informacji o sposobie przeprowadzenia gtosowania.

Przewodniczacy Rady Miejskiej Michat Bryta ogtosit przerwe.

Przewodniczacy Komisji Skrutacyjnej Krzysztof Pakulski poinformowat Rade, ze
zgodnie z § 65 Statutu Miasta Stargardu w gtosowaniu tajnym radni gtosujg kartami
opatrzonymi pieczecig Rady Miejskiej. Karta do glosowania zawiera jasno postawione
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pytanie oraz wyszczegolnienie zgtoszonych kandydatow w kolejnosci alfabetyczne;.
Gtosowanie polega na podkresleniu odpowiedzi, to jest w tym przypadku nazwiska
I imienia wybranych kandydatow. Radny otrzymuje jedng karte do gtosowania celem
wyboru tawnikow do orzekania z zakresu prawa pracy. Radny gtosuje poprzez
podkreslenie na karcie do gtosowania nazwiska i imienia (imion) kandydata. Radny
moze gtosowac¢ na wszystkich zgtoszonych kandydatow bgdz na mniejszg liczbe
kandydatow. Za niewazny uznaje sie gtos, jezeli na karcie do gtosowania nie
podkreslono zadnego nazwiska i imienia (imion). Wybrani zostang Ci, ktérzy uzyskajg
waznie oddane gtosy.

Komisja Skrutacyjna przystgpita do pracy, rozdata radnym karty do gtosowania
i okazata pustg urne.

Akt glosowania.
Przewodniczacy Rady Miejskiej Michat Bryta po =zakonczeniu gtosowania
i wrzuceniu przez radnych kart do urny, ogtosit przerwe.

Przewodniczacy Komisji Skrutacyjnej Krzysztof Pakulski przedstawit wyniki
tajnego gtosowania celem wyboru kandydatow na tawnikéw do Sgdu Rejonowego
w Stargardzie do orzekania z zakresu prawa pracy, stwierdzajgc, ze na ogdlny stan
Rady Miejskiej 23 radnych, obecnych bylo 22 radnych Rady Miejskiej.
W gtosowaniu tajnym udziat wzieto 22 radnych. Oddano 22 gtosy wazne i 0 glosow
niewaznych.

Kolejno na kandydatéw oddano nastepujgcy liczbe gtoséw:

1) Jolanta Maria Anders Wotowik - 22 gtosy,

2) Andrzej Romuald Jachniak - 22 gtosy,

3) Agnieszka Koscielniak - 22 gtosy,

4) Elzbieta Mankowska-Balon - 22 gtosy,

5) Anna Pawlak - 22 gtosy,

6) Bartosz Jarostaw Piasek - 22 gtosy,

7) Anna Magdalena Sptawska - 22 gtosy,

8) Urszula Elzbieta Wasata - 22 gtosy.

Przewodniczacy Komisji Skrutacyjnej Krzysztof Pakulski w imieniu Komisji
stwierdzit, ze w gtosowaniu tajnym zwyktg wiekszoscig gtosow w obecnosci co
najmniej potowy ustawowego sktadu Rady na tawnikow do orzekania z zakresu prawa
pracy Sgdu Rejonowego w Stargardzie na kadencje 2024-2027 zostali wybrani
tawnicy: Andrzej Romuald Jachniak, Agnieszka Koscielniak, Elzbieta Marnkowska-
Balon, Anna Pawlak, Bartosz Jarostaw Piasek i Urszula Elzbieta Wagsata, zas do
orzekania z zakresu spraw rodzinnych: Jolanta Maria Anders Wotowik i Anna
Magdalena Sptawska.

Protokoét Komisji Skrutacyjnej wraz z kartami do gtosowania stanowi zalgcznik nr 19
do protokotu.

Przewodniczacy Rady Miejskiej Michat Bryta odczytat uchwate.

Uchwata Rady Miejskiej z dnia 30 stycznia w sprawie uzupetniajgcych wyborow
tawnikow do Sadu Rejonowego w Stargardzie na kadencje w latach 2024-2027,
stwierdza sig, ze w gtosowaniu tajnym wybrano dwoje ftawnikow do orzekania
w sprawach rodzinnych § 2. Stwierdza sie, ze do Sgdu Rejonowego w Stargardzie
w gtosowaniu tajnym wybrano szescioro tawnikéw do orzekania w sprawach z zakresu
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prawa pracy § 3. Wykaz tawnikow do orzekania w sprawach rodzinnych Sadu
Rejonowego oraz do orzekania w sprawach z zakresu prawa pracy Sgdu Rejonowego
w Stargardzie stanowi zatgcznik do niniejszej uchwaly. Zobowigzuje sie
Przewodniczgcego Rady Miejskiej do przekazania listy wyboru ftawnikéw wraz
z dokumentami Prezesowi Sgdu Rejonowego w Stargardzie. Uchwata wchodzi w zycie
z dniem podjecia.

Radni pytan, uwag nie zgtosili, wobec czego Przewodniczacy Rady przystgpit do
gtosowania nad projektem uchwaty.

W wyniku gtosowania Rada jednogtosnie przy 22 gtosach za podjeta:

Uchwate Nr LIX/601/2024 w sprawie uzupetniajacych
wyborow tawnikéw do Sadu Rejonowego w Stargardzie
na kadencje w latach 2024-2027.

Uchwata stanowi zatacznik nr 20 do protokotu.
11.Wolne wnioski radnych.

Radna Joanna Suleja podziekowata w imieniu swoim i rodzicow za wkfad miasta oraz
gminy za organizacje ferii zimowych dla dzieci.

12. Komunikaty.

Przewodniczacy Rady Miejskiej Michat Bryta poinformowat zebranych, ze kolejna
sesja Rady Miejskiej w Stargardzie odbedzie sie 28 lutego 2023 roku o godzinie
9.00.

Spotkanie przedsesyjne odbedzie sie 20 lutego 2023 roku o godzinie 13.00.

Poszczegdlne Komisje odbedg sie w nastepujgcych terminach:

e Komisja Rewizyjna 22.02.2023 r., godz. 8.15
w Mtodziezowym Domu Kultury, ul. Portowa 3 w Stargardzie,

e Komisja Budzetu, Gospodarki i Rozwoju 18.02.2023 r., godz. 9.00,

e Komisja Oswiaty, Kultury i Sportu 24.02.2023 r., godz. 8.15,

e Komisja Spoteczna 21.02.2023 r., godz. 9.00

wraz z wyjazdem do Oddziatu Zewnetrznego w Szczecinie Aresztu Sledczego
w Stargardzie, aleja Zotnierza 42 w Stargardzie.

13.Zamkniecie obrad sesji.

Przewodniczacy Rady Miejskiej Michat Bryta podziekowat catej Radzie,
Prezydentowi Miasta, Zastepcom Prezydenta Miasta oraz dyrektorom wydziatow i biur
Urzedu Miejskiego za uczestnictwo w sesji, merytoryczng dyskusje i sprawny przebieg
sesji.

Przewodniczacy Rady Miejskiej Michat Bryta dokonat zamkniecia obrad sesji,
stwierdzajgc: Wysoka Rado! Zamykam XLVIIl sesje Rady Miejskiej w Stargardzie
w dniu 31 stycznia 2023 roku.
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Protokotowata:
Matgorzata Kozera

inspektor

Przewodniczgcy Rady Miejskiej

Michat Bryta
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