Uchwata Nr XX11/243/08
Rady Miejskiej w Stargardzie Szczeskim
Z dnia 24 czerwca 2008r.

zmieniapca uchwai w sprawie optat za przewozy oraz zasad korzystaniautobusow
Miejskiego Zaktadu Komunikacji w Stargardzie Szceaskim.

Na podstawie art. 40 ust. 2 pkt 4 ustawy z dniaaBcan 1990 r. 0 samaydzie gminnym
(Dz.U. z 2001 r. Nr 142, poz. 1591, z 2002 r. Ny @8z. 220, Nr 62, poz. 558, Nr 113, poz. 984,
Nr 153, poz. 1271 i Nr 214, poz. 1806, z 2003 r8Nypoz. 717 i Nr 162, poz. 1568, z 2004 r. Nr
102, poz. 1055 i Nr 116, poz.1203, z 2005 r. Nr,Jtz. 1441 i Nr 175, poz. 1457, z 2006 r. Nr
17, poz. 128 i Nr 181, poz. 1337 oraz z 2007 r48lrpoz. 327, Nr 138, poz. 974 i Nr 173, poz.
1218 ), art. 8 ust. 1 ustawy z dnia 5 lipca 2004 cenach (Dz.U. Nr 97, poz. 1050, z 2002 r. Nr
144, poz. 1204, z 2003 r. Nr 137, poz. 1302, z 2008F 96, poz. 959 i Nr 210, poz. 2135 oraz z
2007 r. Nr 166, poz. 1172 ), art. 1 ust.1 oraz 248 ust. 2 ustawy z dnia 15 listopada 1984 r.
Prawo przewozowe (Dz.U. z 2000 r. Nr 50, poz. 602001 r. Nr 125, poz. 1371, z 2002 r. Nr
113, poz. 984, Nr 130, poz. 1112, z 2003 r. nr p4@2, 1452 i Nr 211, poz. 2049, z 2004 r. Nr 97,
poz. 962, Nr 160, poz. 1678 i Nr 281, poz. 278 @006 r. Nr 133, poz. 935 ) oraz § 10
Szczego6towych porozumigkomunalnych w zakresie lokalnego transportu zhiego zawartych
pomiedzy: miastem Stargard Szczgski a gminami: Stargard Szczeski i Kobylanka oraz
pomiedzy miastem Stargard Szczeski a Gmira Stara browa, uchwala gj co nasipuje:

8 1. W uchwale Nr XX/225/2004 Rady Miejskiej w Stardaie Szczediskim z dnia 25
maja 2004 r. w sprawie optat za przewozy oraz zdsadystania z autobusow Miejskiego
Zaktadu Komunikacji w Stargardzie Szczesttim (Dz.Urz.Woj. Zachodniopomorskiego z 2004
r. Nr 47, poz. 890 i Nr 87, poz. 1662, z 2006 r.19r poz. 248 oraz z 2007 r. Nr 115, poz. 2036)
wprowadza si nastpujace zmiany:

1) zahkcznik nr 1 otrzymuje brzmienie oktene w zadczniku do niniejszej uchwaty;
2) w zahczniku nr 2:
a) uchyla st § 8,
b) w 8§ 22 ust. 4 otrzymuje brzmienie:
»4. Rozpoczcie wanosci biletu nastpuje z chwih jego skutecznego skasowania w
kasowniku znajducym skt w autobusie albo w momencie oznaczenia przez teasje
daty rozpoczcia wanosci na bilecie okresowym. Bilety dziesioprzejazdowe i
dwustrefowe zachowajwaznos¢ do chwili opuszczenia pojazdu przez asoktéra
wniosta nim optat, jednake nie diie] niz do momentu dojazdu do przystanku
koncowego whaciwego dla danego kierunku linii.”,
c) w § 33 ust. 3 otrzymuje brzmienie:
»3. Pasaer odpowiada za szkody spowodowane w autobusieiwzkwz przewozem
bagau i zwierat tylko wtedy, gdy szkoda powstata z jego winy.”,



d) w § 35 ust. 2 otrzymuje brzmienie:
»2. Na wezwanie 0soOb, o ktorych mowa w ust. 1 pasana obowizek niezwitocznie
okaza& wazny bilet lub inny dokument uprawnigly do przejazdu lub przewozu
bagau.”

8 2. Wykonanie uchwaty powierzagsiPrezydentowi miasta Stargardu Szcaskiego.

§ 3. Uchwata wchodzi wzycie po uptywie 14 dni od ogtoszenia w Dziennikuwzédiowym
Wojewodztwa Zachodniopomorskiego, z mabowikzujaca od 1 wrzénia 2008 r.



Uzasadnienie:

Aktualnie obowizujaca taryfa optat weszta viycie 14 lipca 2004 roku, a jej zmiana
dotyczca podwyszenia ceny biletu dziesioprzejazdowego normalnego z 14 zt na 15 zi,
ulgowego z 7,00 zt na 7,50 zt - od stycznia 200&rd@d tego czasu mimo wzrostu cen towarow
i ustug, a przez to i kosztow funkcjonowania zaktdaryfa optat pozostawata bez zmian.

Obecnie na rynku paliw wygtuje sytuacja bardzo wysokiego wzrostu ceny oleju
napdowego, ktéra jest zjawiskiemagtym, bardzo istotnie rzutagym na sytuagj finansova
MZK. Dlatego te proponowane zmiany optat uwiovia rOowniez uzyskanie zwikszonych
przychodow zaktadu.

Proponowane zmiany taryfy optat, szczegolnie w esikr funkcjonalngi biletu
jednorazowego oraz biletéw 15 i 60 dniowych adlzwierciedleniem oczekiwiamieszkacow
aglomeracji. Funkcja czasowa biletu jednorazowegockszy dos¢pnasé mieszkacéw do
komunikacji miejskiej oraz m@ by czynnikiem umaliwiajacym zwikszenie ich mobilngi.
Ponadto proponujecsivtaczenie miejscowizi Klepino i Zarowo do strefy pierwszej — miejskiej.
Zmiana ta powinna przyczyhisic do zwkkszenia liczby przewimnych paszeréw do tych
MiejSCOWGCI.

Propozycja zmian obejmuije:

1. Podwyzszenie ceny biletu jednorazowego do poziomu 2,0@omnalny ( obecnie 1,80
zt ) i 1,00 zt ulgowy (obecnie 0,90 zt ), przy jedizesnym rozszerzeniu zakresu
uprawnie tego biletu poprzez wprowadzenie funkcji czasowdet ten ledzie wany
od momentu skasowania przez kolejne 30 minut i bgeaniczé czasowych w
autobusie, w ktorym zostat skasowany, jednémize nie dhiej jak do przystanku
koncowego danej linii. Funkcja ta urdovi pasaerom przesiadanie esdo autobusow
innych linii bez koniecznai kasowania kolejnego biletu. Taki system uelastyc
mozliwosé przejazdow do wybranych dzielnic Miasta, mimo hraliezpéredniego
pofaczenia m¢dzy nimi jedm linia. Bilet ten lzdzie jednoczeie petnit funkcg biletu
jednorazowego.

2. Wprowadzenie do sprzedabiletu jednorazowego dwustrefowego o nominaled 3D
normalny i 1,50 zt ulgowy ( obecnie bilet jednoragow granicach dwoch stref — 3,60 zi
normalny i 1,80 zt ulgowy). Bilet tenc¢Hbzie uprawniat do przejazdu autobusem
komunikacji miejskiej przez dwie strefy miejsk podmiejsk. Wprowadzenie do
sprzeday tego rodzaju biletu unitiwi bardziej dokladne oszacowanie potrzeb
przewozowych mieszka@dw w obszarze dwoch stref, a jedndrtie pozwoli na
czesciowe wyeliminowanie nadiy¢ zwiazanych z niekasowaniem biletu za przejazd w
drugiej strefie. Zaktada gize nizsza od dotychczasowej optata za przejazd w dwéch
strefach spowoduje wzrost §i pasaerow na liniach miejsko —gminnych.

3. Podwyzszenie ceny biletéw (karnetow) dziggoprzejazdowych do poziomu 18,00 zt
normalny ( obecnie 15,00 zt) i 9,00 zt ulgowy (obiec7,50 zt). Gtownym powodem
zmiany opfaty za ten rodzaj biletu jest proba zaehia pasgerow do zakupu biletow
sieciowych, okresowych miesiznych oraz 15, 30 i 60 — dniowych. Sprze#arnetow
dzieskcioprzejazdowych wzrosta od 2004 r. trzykrotnie.n&etego biletu zostata
skalkulowana jako dziessiokrotng¢ ceny biletu jednorazowego, normalnego
pomniejszona 0 jego nominat. W8za cena biletu nie spowoduje zmiany optat za



przejazd przez dwie strefy, ponieimveena nowego biletu jednorazowego dwustrefowego
zostata ustalona na podstawie dotychczasowej aéety biziesg¢cioprzejazdowego.

4. Wprowadzenie do sprzeda biletu sieciowego, imiennego 15-dniowego w cenach
w granicach jednej strefy 38,00 zt normalny i 1920Qilgowy, w granicach dwoch stref
48,00 zt normalny i 24,00 zt ulgowy. Bilet terdzie stanowd alternatywe dla biletow
dzieskcioprzejazdowych. Wprowadzenie tego rodzaju bilékdzie uzupetnieniem
taryfy optat o nieograniczonej #oi przejazdéw dla coraz bardziej popularnych biket6
30-dniowych. Oferta ta jest skierowana do pasaw, ktérzy z régnych powodow ( ferie,
urlopy) rezygnuyy z biletbw o dhiszym terminie wanosci na rzecz biletéw
jednorazowych i karnetow dziesioprzejazdowych.

5. Wprowadzenie do sprzedanowych biletow sieciowych imiennych 60—dniowyah,
cenach: w granicach jednej strefy 136,00 zt norjaB8,00 zt ulgowy oraz w granicach
dwdch stref 182,00 zt normalny i 91,00 zt ulgowyef@a ta skierowana jest do uczniéw,
studentow wszystkich typow szkot oraz do innych gpadw, ktorzy regularnie
korzystaj z komunikacji miejskiej.

6. Wycofanie biletow jednodniowych i jednoémée wprowadzenie do sprzedgabiletu
24-godzinnego w cenach: w granicach jednej stre®) & normalny i 4,00 zt ulgowy
oraz w granicach dwéch stref 12,00 zt normalny 006zt ulgowy. Bilet ten &dzie
biletem czasowym uprawnigym do nieograniczonej ioi przejazdéw autobusami
MZK przez kolejne 24 godziny od momentu skasowania.

7. Wycofanie ze sprzedg biletbw wakacyjnych. Sprzedatego biletu od kilku lat
systematycznie spada i w 2007 r. wyniogtzhie 304 szt.

Rozszerzenie ikxi oferowanych rodzajéw biletow, szczegodlnie siagioh, imiennych
pozwoli zmniejszy koszt dystrybucji biletow jednorazowych ( zmnigse oddziatywania
udzielanej dystrybutorom prowizji), a jednoéae utatwi paszerom korzystanie z komunikacji
miejskiej oraz cgsciowo wyeliminuje niedogodroi zwigzane z cgstym kupowaniem i
kasowaniem biletéw jednorazowych. Oferta ta powisppawodowa dalsze uniezakmienie s¢ w
zakresie dystrybucji biletéw, od agjle zmniejszajcej skt sieci sprzedey detalicznej ( coraz
mniejsza ilé¢ kioskow np. w sieci ,Ruch”).

Ponadto uchyla si zapis dot. organizacji ,linii zielonej’atzacej Miasto z jeziorem
Miedwie. Przewanik od kilku lat nie organizuje przewozéw lini zielom”, ktorej
funkcjonowanie byto uzakmione od subiektywnej oceny stanu pogody. Linia ztzstata
zastpiona regularnymi kursami linii 3,4 i 5.

Biorac powyzsze pod uwag uznaje si za zasadne praygie niniejszej uchwaty.



