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Charakterystyka zaktadu

Miejski Zaktad Komunikacji jest podmiotem realizoym zadanie
wiasne gminy — miasta Stargardu Szcaskiego, okrelone w Ustawie z
dnia 8 marca 1990r. o samatzie gminnym /Dz. U. Nr 142, poz. 1591, z
2001r. z paniejszymi zmianami/, jako zaspakajanie zbiorowydirzeb
wspolnoty samordowej w zakresie lokalnego transportu zbiorowego.

Zaktad funkcjonuje w formie organizacyjno-prawnepkiadu
budzetowego gminy — miasta Stargardu Szarxeldego. Jest jednostk
sektora finansow publicznych.

Podstaw gospodarki finansowej zaktadu jest roczny planarigsowy,
obejmupcy przychody, w tym dotagj z budetu miasta Stargardu
Szczeaiskiego, koszty i inne obgienia, starsrodkéw obrotowych, stan
naleznosci i zobowbzanr na pocztek i koniec okresu i rozliczenia z
budzetem.

Dzialalng¢ gospodarcza zaktadu oparta jest na dwdaaiddiach
finansowania, tj.

- przychodach za wykonywanie odptat&adczonych ustug,

- przychodu w postaci dotacji przedmiotowe] z betd miasta, jako
refundacji utraconych przychodow z tytutu zrealizowch ulg i
zwolnien czsci obywateli od optat za przejazdyodkami transportu
komunikacji miejskiej.

Operacje finansowe i kgowania § dokonywane wediug
stanowienia przepisow Ustawy o rachunkéeioi Ustawy o finansach
publicznych. Natomiast zakupy towarow i ustugrealizowane w oparciu
0 stanowienie przepisow Ustawy Prawo zamavpeblicznych.

W zakresie prawa pracy do pracownikéw zaktaduarmagtosowanie
przepisy Ustawy o pracownikach samglawych w zakresie
przewidzianym 4 regulacy prawry dla jednostek organizacyjnych
samoradu gminnego, oraz przepis szczegolny tj. Ustawaasie pracy
kierowcow (Dz. U. nr 92, poz. 879 z 16 kwietnia 20).

Zaktad tworzy odpis na Zakladowy Fundu$ziadczeér Socjalnych
zgodnie z Ustaw z dnia 04 marca 2004r. o zakladowym funduszu
swiadcze socjalnych. Z&rodkéw funduszu korzystajpracownicy i byli
pracownicy zaktadu na zasadach glaeych w ustawie oraz Regulaminie
Zaktadowego FunduszuSwiadczé: Socjalnych , uzgodnionym z
organizacjami zwizkoOw zawodowych, dziatagymi w zaktadzie.



Wazniejsze liczby

»  Ludncs¢ miasta Stargardu Szczaskiegdtys. oséb ~71.0
(wg danych o zameldowaniu na dzi&l.12.2006r.)

»  Ludncs¢ zamieszkujca obszar dziatania MZK

(miasto Stargard + 21 miejsco$ad) (tys. osob) -0k. 80,0
»  llos¢ linit komunikacyjnych (szt.) -18

- w tym miejsko-gminnych A
>  Dlugosé tras linii komunikacyjnych ogoterfkm) - 96,9

- w tym na obszarze gmin - 51,7
»  Dlugosé linii komunikacyjnych ogétem(km) - 200,5

- W tym na obszarze gmin -62,4
>  Srednia pedkosé eksploatacyjna (km/godz.) - 18,52
»  Liczba autobuséw ogotem

/wg stanu na 31.12.2006tr/ (szt.) - 38

- maksymalna liczba autobusow ekspediowanych

na linie w godz. szczytow przewozowych (szt.) - 27
»  Wskaznik wykorzystania taboru (%) - 76,16
»  Pojemnd¢ autobusow mierzona doia

miejsc paszerskich (szt.) - 4491

- w tym autobusy niskowsggiowe - 2151
»  Liczba przewiezionych pasarow (min) - 0k. 8,82
»  Praca przewozowa taboru — liczba (wozokm.) - 1768494

w tym:

- przewozy okazjonalne - 4304

- przewozy 0s0b niepetnosprawnych (Volkswagen) 27215
- przewozy na dodatkowych kursach do Morzyczyna
w okresie wakacji szkolnych - 3488

»  Usrednione zuycie paliwa na
100 km przebiegu statystycznego autobusifl/100km) - 33,85

»  Zatrudnienie ogdtem (etaty/osob) 134,75/136
- w tym kierowcy - 68/68



Informacja z wykonania planu finansowego za okres
od pocztku roku do 31.12.2006 r.

Przychody w zi
WyszczegOdlnienie
Plan Wykonanie
|. Przychody ogotem: 9 233 897 8 895 679
3 360 000
1.§ 2650 Dotacja przedmiotowa z et miasta| ﬁﬁ?m?oo 3 ﬂ‘gt?m
(netto)
2.8 0830 Wptywy z ustug 5 803 897 5 659 865
w tym:
~ przychody ze sprzedabiletow, 5322724
- w tym z optat dodatkowych 95 847
(za jazdbez biletu),
~ za przewozy 0s0Ob niepetnosprawnych, 5972
~ za ustugi z przewozow okazjonalnych, 19356
~ z optat za spgtanie infrastruktury 70 935
przystankowej,
~ z optat za ustugi reklamy, 87 212
~ przychody ze sprzedaustug serwisowych, 153 666
3. Pozostate przychody finansowe (odsetki) 14 922
4.8 0970 Wptywy z raznych dochodow 70 000 80 705
w tym:
- odszkodowania od ubezpieczyciela mienia 63 225
- wynagrodzenie ptatnika sktadek ZUS 1150
- pozostate przychody operacyjne 16 B30




Koszty i inne obchzenia w zi
Wyszczegolnienie
Plan Wykonanie
Il. Rozchody ogotem: 9 233 897 8 955 365
1. Koszty wg. podziatki klasyfikacji bugtowej 9 233 897 8 948 313
§3020 Wydf.i'[kl osobowe nie zaliczone do 29 100 31 662
wynagrodze:
- Swiadczenia rzeczowe wynikgge z przepisow 7789
BHP (mleko, napoje chtogize, mydto itp.)
- ekwiwalent za zywanie wtasnego obuwia i 20 519
odziey, oraz za pranie,
- zakup odzigy dla kierowcow, 2632
- zakup positkow regeneracyjnych, 722
§ 3050 Zagdzone renty 8120 8120
8 4010, 4040, 4110,_4,120 - Wynagrodzenia 6 100 800 6 035 772
osobowe pracownikéw plus pochodne (razem).
8 4140 Wptaty na PFRON. 54 000 54 647
8 4170 Wynagrodzenia bezosobowe 6 (000 5952
§ 4210 Zakup materiatow | wyposania 2249 720 2 247 555
w tym:
- paliw silnikowych i olejéw smarnych 1796 079
- ogumienia, 41 090
- pozostatych e&ci zamiennych, 363 089
- znaczkow pocztadowych, skarbowych 2391
- mat. bezpgoedniego aytkowania, 44 906
8§ 4260 Zakup energii i wody 82 000 80 785
w tym:
- elektrycznej, 35 397
- Cieplnej, 36 778
- wody. 8 610
8 Zakup ustug remontowych 21 000 22 201
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§ 4280 Zakup ustug zdrowotnych. 8 500 7 882

8 4300 Zakup pozostatych ustug. 156 500 160 148
- koszty i prowizje bankowe, 10 936
- inkaso utargow, 9 241
- ochrona mienia i monitorowanie, 32010
- uslugl poczt., telefoniczne, transportpwe 24 675

pralnicze,
- wyw0z nieczystai, 1122
- obstuga informatyczna, 12 310
- optaty radiowe i TV,aywanie

o : 1274

cestotliwosci fal radiowych,

- obstuga prawna 6 000
- przegld tech. samoch., zakup tablic, 15 858
- szkolenie pracownikéw, 9 130

- pozostate ustugi (czynsz dzeewny i
optaty za dozér techn., ogtoszenia praso 37 592
ekspertyzy, konserwacje i inne).

8 4350 Optaty za ustugi internetowe 1750 1721
8 4410 Podrge stizbowe krajowe. 5500 5234
8 4430 Rane optaty i sktadki 325 213 102 568
- (w tym VAT od dotacji 219 813) (322 381)

- optaty za ubezp. komunikacyjne i neen 101 048

- skladki na rzecz stow. krajowych. 1520
§ 4440 Odpisy na 235 133 735 132 863
§ 4520 Opftaty narzecz bi?EiOWJednostek 18 000 17 445

samordow terytorialnych

- za gospodarcze korzystanie ze

, : 12 260

srodowiska naturalnego

- za zapg nieruchomeécia 5185
8 4530 Podatek VAT od towarow i ustug. 18 000 17 771

(nie podlegagy rozliczeniu)
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§ 4610 Koszty pogpowah sydowych. 6 000 6 028
( windykacji nalanosci)

§ 6080 wydatki na zakupy inwestycyjne zaktadow 9 959 9 959
budetowych

Pozostate koszty operacyjne i finansowe 7 052

Informacja o rozliczeniu kasowym z bucketem
» Podatek VAT od otrzymanych dotacji przedmiotowych -219 813,08zt

Analiza przychodow z ustug przewozowych.

Najwicksze i decydujce znaczenie na wielké przychodow za
odptatnieswiadczone ustugi przewozu osob miaty wptywy ze epezy
biletow. Poziom wielkéci tych wpltywow byt uzaleniony wprost od iléci
sprzedanych biletow ze przejazd i taryfy optatdn biletow. Taryfa optat,
obejmupca ceny biletéw, wysokd optaty dodatkowej za jazdbez biletu
oraz wysoke&¢ optat za przewdz o0soOb niepetnosprawnych, w okresie
2006r. pozostawata na niezmienionym poziomie. Aktieaobowgzujace
ceny biletow (z wyjtkiem karnetu 10-przejazdowego) zostaly dlkare w
uchwale Nr XX1225/2004 Rady Miejskiej w Stargard8eczeaiskim z
dnia 25 maja 2004r. w sprawie optat za przewozy a@esad korzystania z
autobusow Miejskiego Zaktadu Komunikacji w StargaedSzczediskim.
Obecne ceny karnetow dziesoprzejazdowych obowtuja od stycznia
2005r. Wptywy ze sprzedw biletow wraz z optatdodatkowy za jazd bez
waznego biletu i kwat optat za przewozy o0s6b niepetnosprawnych,
wyniosty 5 328 696 zt. W porownaniu do 2005 rktaota jest nisza o
255 986 zt i wynika bezpgoednio z mniejsze] ikxi relatywnie
przewiezionych pagsarow o okoto 180 tys. optaconych przejazdow.

Zmniejszajca st ilos¢ pasaerow korzystajcych z przejazdow w
komunikacji miejskiej jest zjawiskiem wygtujacym powszechnie, w
réznym stopniu we wszystkich miastach w kraju. W naszgiecie
zjawisko to jest efektem rezygnacjieézi mieszkacoéw z przewozoéw
komunikacy miejska na rzecz przejazdow samochodami osobowymi lub
przemieszczania @ipieszo. Ponadto taki stan rzeczy, wynika z dalszej
deregulacji rynku przewozéw regularnych o0s6b na zatm=
funkcjonowania MZK.



Zjawisko deregulacji przewozéw szczegoOlnie wpstvalo na obszarze
miasta Stargardu Szczéskiego oraz gmin Stargard Szczeski |
Kobylanka, od miejscowti, przez ktore przebieggj trasy linii
obstugiwane przez innych konkurencyjnych cenowoewZnikow. Z
ustug przewozowych innych przewuokow korzystay gtéwnie osoby,
ktére nie posiadajuprawnié do przejazdow ulgowych lub bezptatnych.
Taryfy optat za przejazdy innych przemikow nie przewiduj 50% ulg
lub przejazdow bezptatnych, dlatego osoby, ktorsiguaj takie ulgi z
mocy Uchwaly Rady Miejskiej w Stargardzie Szcaskim, korzysta z
przewozéw MZK, natomiast osoby ktore optacaprzejazd bez
zastosowania ulg korzys#ajz przewozéw przewmikow taaszych. Taka
sytuacja ma miejsce na liniach komunikacyjnych skejgminnych od
miejscowdci Tychowo,Swigte, Strzyno, Witkowo, Kobylanka.
Niezalenie od powyszego, w dalszym ggju na wielkd¢ przychodow z
ustug przewozowych w niekorzystny sposéb wplgnderegulacja rynku
przewozéw pasarskich w komunikacji miejskiej, w postaci bezpiath
linii  komunikacyjnych, organizowanych przez H.M. 3EO. Czs¢
mieszkacoéw miasta mac do wyboru tak sama w skutkach ustug
(przejazd do miejsca docelowego) za odpfatiaoi bez optaty, nadal
dokonywata oczywistego wyboru i przemieszczala autobusami linii
bezptatnych.

Od stycznia 2007 roku H.M. TESCO zrezygabavorganizacji jednej
bezptatnej linii. Skutki tej nowej sytuacji mody¢ widoczne dopiero w
2007 roku.

Bilety na przejazdy, byly dystrybuowane przez oztetasne kasy
biletowe, kierowcow autobuséw, oraz okoto 70 pumktGprzeday
~ZEeWretrznej” na terenie miasta Stargardu Szarsldego | miejscowsci
osciennych gmin. Ponadto, sprzedhiletow byta prowadzona w trzech
stacjonarnych automatach do sprzgdabiletow, na przystankach
autobusow przy ul. Wojska Polskiego, ul. Okrzei li &osciuszki.
Zjawiskiem niepokajcym w sferze dystrybucji biletéw jest zmniejsga
sie¢ ilos¢ punktéw handlowych typu ,Kiosk”, w ktorych mieszicy
przywykli kupowa& bilety. Migdzy innymi z tego powodu, biletyas
aktualnie dystrybuowane rowiienv sklepach sieci Zabka”, marketach,
placowkach Poczty Polskiej, sklepach hkmanspazywczej, salonikach
prasowych i wsazie tam, gdzie podmioty prowage dziatalné¢
handlowa wyrazaja wole wspotpracy w tym zakresie z MZK.



Szczegotowy analize struktury przychoddw ze sprzeday biletow za

przejazdy w komunikacji miejskie]
przedstawiaja nastkpujace tabele.

Tabela nr 1

W poszczegoblnych latach

1. Struktura przychoddéw ze sprzegabiletdw za przejazdy (wg posiadanych

uprawniei pasgerow)

Udziat przejazdéw na podstawie

Dane za rok w %

2004 2005 2006

Udziat przejazdéw optacanych biletami
normalnymi

30,26 | 25,68| 25,25

Udziat przejazdéw optacanych biletami
ulgowymi (bilety ulgowy - 50% )

53,37 | 59,16 59,64

Udziat przejazdéw bezptatnych (na podstaw
uprawnig ustawowych i uchwaty Rady
Miejskiej w Stargardzie Szczeéskim)

e

16,34 | 15,13 15,08

Udziat przejazdéw bez biletow, ujawnionych
trakcie kontroli biletow

w

0,03 0,03 0,03

Tabela nr 2

2. Struktura przychodow ze sprzegiailetow (wg rodzaju biletu).

Dane za rok w %

Rodzaj biletu

2003 | 2004, 2005 2006

Bilety jednorazowe, jednodniowe i karnety
10-przejazdowe (wymaggie kasowania)
w tym:

1/ normalne

2/ ulgowe (50%)

6

9,43| 70,38 71,96| 72,18

37,80 38,13 49,90 48

62,20 61,87/ 50,00 51

14

.86

Bilety miestczne i okresowe (sieciowe i 30-
dniowe) w tym:

1/ normalne

2/ ulgowe (50%)

30,57 29,62| 28,04| 27,82

32,28 2911 41,85 44,

67,72 70,89 58,15 55,

D3
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Tabela nr 3

3. Struktura przychodow za przejazdy optaconetaini jednorazowymi.

0]
Rodzaj biletu Dane zarokw% |
2003 | 2004| 2005 2006
Bilety jednorazowe, w tym: 72,35| 65,50| 51,58 47,44
1/ normalne 53,55 | 55,50| 58,89 60,56
2/ ulgowe (50%) 46,45 | 44,50 41,11 39,44
Bilety jednodniowe w tym: 008 | 041! 049 o054
1/ normalne 43,03 | 20,03| 8,26/ 6,31
2/ ulgowe (50%) 46,97 | 79,97| 91,74 93,69
Karnety.dmeswoprzejazdowe 27.57| 34.09| 47,93 52,02
w tym:
1/ normalne 63,95 | 53,63| 40,57 37,24
2/ ulgowe (50%) 36,05 | 46,37| 59,43 62,76
Tabela nr 4
4. Wskdniki ilosci przejazdow na podstawie biletdw przeznaczorgah
kasowania.
(0]
Rodzaj biletu Dane zarokw% |
2003| 2004 | 2005 2006
Bilety jednorazowe
w tym: 70,62| 60,85 | 43,846 39,03
1/ normalne 37,42 38,28| 41,71 43,43
2/ ulgowe (50%) 62,58| 61,72| 58,29 56,57
Bilety jednodniowe 4
w tym: 0,13| 0,76 | 0,85 0,93
1/ normalne 36,08, 11,93| 4,31 3,26
2/ ulgowe (50%) 63,92| 88,07| 9569 96,74
K%\Zr{ety.d2|esicmprzejazdowe 29,25 3839 | 55,29 60,04
ym:
1/ normalne 47,01| 36,64 | 2544 22,88
2/ ulgowe (50%) 52,99| 63,36 | 74,56 77,12
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Z przedstawionych analiz struktury przychodéw ze spredazy
poszczegolnych rodzajow biletéw wynikaze:

» blisko 60% pasgerow posiada uprawnienia do przejazdéw ulgowych,
a ponad 15% pagarow posiada uprawnienia do bezptatnego
korzystania z przejazdow komunikacmiejsky w Stargardzie
Szczediskim. Ta prawidiow&' skutkuje rownie w przewozach na
terenie gciennych gmin, gdygtéwnie ta widnie populacja ludnéi
korzysta z naszych przewozow.

Pasaerowie nie posiadagy takich uprawnig korzystag z
przewozow innych przesmikow ng MZK.

e« ponad 70% pas@row optacagcych przejazdy korzysta z biletdw
wymagagcych kasowania (jednorazowych, jednodniowych Ilub
dziesgcioprzejazdowych), a jednocmee mniej i 30% pasaerow z
biletdow sieciowych i okresowych. Z biletbw okresdwkorzystaj
pasaerowie, ktérzy maj potrzelg przejazdéw wicej ng dwa razy w
Ciggu dnia),g to gtéwnie mieszkay miasta.

* wsréod biletow wymagagcych kasowania, paserowie (w grupie
ponad 70%) najezciej postuguy Sie biletami
dziesgcioprzejazdowymi.

» Systematycznie od kilku lat wzrastasdlosprzedawanych biletow
dziseciprzejazdowych. W 2006r.wiekko ta wyniosta ju 52,02%
przychodoéw za przejazdy optacone biletami jednowgea. Cena
tego biletu (15zt — normalny) obawuje od stycznia 2005r. i nie
stanowi dziegciokrotnaici ceny biletu jednorazowego, jako ,idei”
biletu dziesicioprzejazdowego, lecz jego snaokrotn@¢é. Dla
pasaerow, ktorzy maj potrzelg przejazdéw mniej ai3 razy w aigu
dnia, jest to najtaszy bilet. Sid tez, naley s;dzi¢, ze przy tej cenie
karnetu dziescioprzejazdowego, ta grupa pasadw systematycznie
bedzie s¢ powiksza, co wida z zestawienia w tabeli nr 4, a
przychody z biletbw ddg wynikaty wprost z ceny biletu
dziesgcioprzejazdowego.

W zakresie swojej dziataldoi, zaktad organizuje réwniekontrok
biletbw w autobusach oraz windykuje od paséaw nalenosci za
ujawnione przejazdy bez waego biletu. Kontrole biletow realizyj
uprawnieni przez MZK w Stargardzie Szczesiim kontrolerzy biletow.
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Natomiast windykacja nataosci z tytutu wykroczé pasaerskich, w
mysl przepisow Ustawy Prawo przewozowe, odbywata wi drodze
postpowania gdowego z powddztwa cywilnego. Zestawienie wynikéw
kontroli biletéw i windykacji nalenosci za przejazdy bez viaego biletu
w okresie ostatnich czterech lat, przedstawiaczatk nr 1.

Miejski Zaktad Komunikacji w miescu lutym 2006r. zawart umow
0 wspolpracy z Krajowym Rejestrem Dilugdéw  Biuremfohmacii
Gospodarczej S.A. we Wroctawiu. Rozpowszechniemedialne
informacji o wspotpracy z KRD, wywotato &ndd pasaerow efekt
psychologiczny w postaci zmniejszonejsdo osOb, u ktorych podczas
kontroli stwierdzono brak waego biletu na przejazd, oraz wzroskcio
optat za wykroczenia pagaskie z lat ubiegtych.

Okres prawie rocznej wspotpracy z KRD, przyniéstmigrne efekty
finansowe w zakresie windykacji optat dodatkowyéhzy znacznie
mniejszych naktadach finansowych, amanych z poniesionymi kosztami
postpowania gdowego i egzekucji komorniczej o 25 973,28 zt w
poréwnaniu do 2005r. , wskaik windykacji utrzymano na zldonym
poziomie do lat ubiegtych, przy jednoczesnym pea®D % wzrécie
wptywOw ogotem za przejazdy bez aveego biletu. Zgodnie z Ustawz
dnia 14 lutego 2003r. o udgphianiu informacji gospodarczych w
Krajowym Rejestrze Dlugow umieszczani dtuznicy, ktorych zadtaenie
wobec MZK przekracza kwe200,00 zt.

W 2006 r. MZK ziayto do Komendy Powiatowej Policji w Stargardzie
Szczeabskim kilkadziesit wnioskéw, o0 wszexie pos¢powania i
ztozenie wniosku o ukaranie do Wydziatu Grodzkiegmls Rejonowego
w Stargardzie Szczewskim za wyludzenie przejazdow autobusami
komunikacji miejskiej, bez zamiaru uiszczenia nat8ci, zgodnie z Art.
121 8 1 Kodeksu Wykrocae Ztozone wnioski dotyczyty osob, ktére w
okresie 12 miesty od pierwszego ujawnienia wytudzity co najmnieyt
przejazdy. Osoby te oprécz koniecgoiouiszczenia optaty dodatkowej
wraz z przewozow dla MZK, zostalty dodatkowo ukarane przem S
natazeniem grzywny, oraz kary ograniczenia waltidub skierowane do
wykonania prac spoteczniezytecznych w  podmiotach /zaktadach/
samoradu terytorialnego, mdzy innymi w MZK w Stargardzie
Szczeaiskim.
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Analize przychodow i ilosci 0sOb przewiezionych pojazdem
przystosowanym do przewozu 0sOb niepetnosprawnychrzedstawia
zestawienie.

2001r.| 2002r, 2003r. 2004y. 2005r. 2006r.

Wptywy z optat za przewoz

o 1,8420 | 9339 | 8993 | 6578 | 6238 | 5972
0sOb niepetnosprawnych w zi

llo$¢ pasaero-przejazdéw 2458 3308 3350 4608 5028 6124

Przychody z ustug przewozu oséb niepetnosprawnytitach 2006,
2005 i 2004 pozostajna zblzonym poziomie, jednak mimo znacznego
wzrostu ilgci oséb korzystapych z takich przewozéwasnizsze w
poréwnaniu do lat poprzednich.

Spadkowa tendencja wplywow finansowych z tej dhmaksci jest
efektem obnienia ceny jednostkowej za tistug;, na mocy uchwaty Rady
Miejskiej w Stargardzie Szczeéskim Nr XX/226/2004 z dnia 25 maja
2004r. oraz mniejszej ifoi 0s6b wnoszeych optat za & ustug:. Taki stan
rzeczy wynika z faktuze ustugobiorcami tych przewozowa ®soby
uprawnione do przejazdow bezptatnych, w tym pajse s¢ na
wozkach inwalidzkich. Natomiast wzrost dm przewaonych o0sob
niepetnosprawnych, wskazuje na rzeczywiste zapodzanie ludnéci na
ten rodzaj ustugi.

Aktualnie przewozy osoOb niepetnosprawnyehrsalizowane jednym
pojazdem i & to przewozy systematycznie powtasza s¢ W okrelonych
porach dni od poniedziatku doatku, okreglonej grupy oséb w okresie roku
szkolnego, na okémnych trasach. W tym stanie rzeczy, ustuga ta jest
powszechnie dogbna jedynie w soboty, niedziel@wigta lub pozostate dni
tygodnia po godz. 16, oraz w okresach przerw w @abBczewozy te byty
realizowane gtébwnie na obszarze miasta StargardmeSizskiego i gminy
Stargard Szczetski, a korzystaty z nich osoby z niepetnosprasenp
ruchows, mapce potrzeby przemieszczania przede wszystkim do szkot i
zaktadow opieki zdrowotnej.

Oproécz przychodéw z podstawowej dziatdlciptj. przychodéw za
realizacg przewozow regularnych osob w komunikacji miejskigy
zakltadzie podejmowane bylty inne dzialania pgwrzapce przychody
wiasne zaktadu, z ktérych w okresie 2006r. uzyskamzgchody w kwocie
331 169zt.
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Najistotniejsze z tych przedsvziec to:

- ustugi auto-serwisu w zakresie przelgiw gwarancyjnych, obstug
technicznych i napraw autobusow szkolnych gmiaz @ojazdow
pazarniczych i innych,

- produkcja drzwi do zabudowy kabin kierowcy autiw dla firmy MAN
- realizacja przewozéw okazjonalnych osoéb,

- ustugi obwaenia reklam, na zewtrz i wewmntrz autobusoéw,
- produkcja i naprawa wiat przystankowych,

- ustugi utrzymania czysto przystankow autobusowych, na terenie miasta
Stargardu Szczewkiego, z ktérych tekorzystaj inni przewanicy.

MZK nawiazato umowy cywilno-prawne z jedenastoma przavikami
0s6b, ktérzy korzystag z przystankow autobusowych na terenie miasta
maja obowhzek utrzymania ich w czystol, zgodnie z Regulaminem
Utrzymania Czystéi | Poradku Na Terenie Gminy-Miasta Stargardu
Szczeaiskiego.

Analiza kosztow i innych obgten finansowych

Koszty dziatalnéci zaktadu w 2006r. wynosity 8 955 365 zt i zostaty
wykonane poriej wielkosci zaplanowanej o kwet278 532 zi.

Wedtug struktury kosztéw, najakszym obcizeniem finansowym
zakladu byly koszty wynagrodaesobowych pracownikéw, ktére razem z
kosztami pochodnymi od ptac, wyniosty 6 035 772 stanowity 67,40%
wszystkich rozchodéw zaktadu.

Drugim co do wielkéci kosztem funkcjonowania zaktadu byt zakup
materiatow | wyposzenia, ktory wyniost 2 247 555 zt i stanowit 25,10%
kosztow. Najwtksz pozycg w tej grupie rozchoddéw, stanowity wydatki
zwigzane z zakupem oleju namwego i olejow smarnych, ktore wynosity
1796 079 zt i stanowity 79,91% kosztow materiatd.2006r. pojazdy
MZK zuzyty 608 844 litry oleju nagdowego, przy frednionej cenie
zakupu 2,871zt za 1 litr, natomiast dla porownamia2005r. zuyty
647 350 litréw przyredniej cenie zakupu 2,675z4/litr.
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Kolejna grupa rodzajowa kosztow materiatowych, todatki
zwigzane z zakupem efci zamiennych do autobusow. Kwota 363 089 zi,
bezpdrednio zwazana jest z wiszymi cenami jednostkowymi €xi i
podzespotdw do aktualnie eksploatowanych autobuspmyzszej
generacji‘. Awaryjnéc tych autobusow jest znacznie mniejsza od starego
typu taboru, jednak koszty zakupue&a zamiennych g wyzsze, sid tez
w porownaniu do 2005r. ta pozycja kosztow matewajést wyzsza o
kwote 13.573 zi.

Pozostale koszty dziatalbm zaktadu w kwocie 672 038 zt
obejmowaly 7,5% wszystkich poniesionych przez zakézchoddw.
Szczegotow analiz kosztow, oraz ich strukteirwg miejsc powstawania
przedstawia zestawienie (str. 5).

Z tytutu otrzymanej dotacji przedmiotowe; w 2006 w. kwocie
brutto 3 360 000 zt. podatek VAT nalgy od dotacji, stanowit kwet
219 813,08 zt.

Dziatalnosé inwestycyjna

Na sfinansowanie kosztow realizacji zadavestycyjnych w 2006
roku Zaktad otrzymat z bugtu miasta Stargardu Szczesiiego dotagj
celowa w kwocie 495 191,90 zt. W ramach tej kwoty zakiattupit cztery
uzywane autobusy marki MAN, w tym trzy autobusy pizegwe typ NG
272 i jeden 12-metrowy typ NL 202, w cenie po 1¢$6. zt netto kady.
Autobusy te, pochodzity z niemieckich firm komurtkamiejskiej i
zakupione zostaty w wyniku rozstrzygoia przetargu nieograniczonego,
ktory wygrata firma MAN. Po przygotowaniu tych abtisow we
witasnym zapleczu technicznym, wzplzierniku 2006r. zostaty skierowane
na linie komunikacyjne MZK. Zakup przedmiotowycht@uséw, mimo
ze wywanych, ale ,nowej generacji” pozwolit na wycofara eksploatacji
trzech mocno wyskonych autobusow; dwéch JELCZ PR-110, oraz M-11
oraz IKARUS 280 z 1983r. Ponadto, ¢kiitej wymianie taboru mdiwa
byla dalsza poprawa jakd obstugi paszeréw, poniewa s3 to autobusy
niskowegciowe, przyjazne dla o0sob niepetnosprawnych i aahro
srodowiska naturalnego. Wymiana autobusow, na ,jayemeracji’, tj.
takie, ktére spetniajwymogi normy EURO-1 w zakresie emisji spalin i
hatasu, powoduje ohienie optat jednostkowych za gospodarcze
korzystanie zesrodowiska naturalnego, ktére MZK jest zobewane
ponost. W ramach tej samej kwoty dotacji celowej zakupi@przarke
srubowa, ktéra zasipita spezarke z 1978r. produkcji, oraz klucz
elektryczny do odkicania i zakgcania nakgtek kot jezdnych autobusow, a
takze cztery wiaty przystankowe.
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Budowa kolejnych wiat przystankowych i ich umiejgtenie na
przystankach wskazanych przez mieszifav, stanowi element polityki
projakasciowe] zaktadu. Niezalmie od zadd inwestycyjnych
zrealizowanych w ramach dotacji celowej, zakilad atat zakupdéw
inwestycyjnych ze srodkow wiasnych 8§ 6080 ,Wydatki na zakupy
inwestycyjne zaktadéw budtowych”.

W przyszici oprécz  inwestycji  taborowych planuje ¢si
wyposaenie placu postojowego autobusow w instalacjeczgmego
powietrza i elektryczqn dotadowywania akumulatorow, ktoreda zasilaty
autobusy w czasie ich postoju w zajezdni. Zrealeowe tych planéw
pozwoli na dalsz racjonalizagi kosztow eksploatacyjnych taboru
autobusowego oraz ochrpfrodowiska naturalnego.

Szczegotow informacg w zakresie inwestycji zrealizowanych w 2006r.
przedstawiaj ponzsze zestawienia:

|. Wykonanie zadai inwestycyjnych zesrodkow wiasnych 8 6080
~Wydatki na zakupy inwestycyjne zaktadéw bucdetowych”

1. Sciagacz hydrauliczny SHW 50T - 4 00@j00
2. Zestaw komputerowy -1 377,05 z
3. Oprogramowanie Microsoft Windows - 3 Bibzt
4. Wiata przystankowa - 147541 z
Razem 9 959,02 zi

.  Wykonanie zadaa inwestycyjnych finansowanych z dotaciji
celoweyj:

1. Autobusy 4 szt. x 116 000,00 464 000,00 zi
2. Wiaty przystankowe:
- wiata przystankowa 1 989,73 zt
- wiata przystankowa 1 289,46 zt
- wiata przystankowa 1 289,46 zt
- wiata przystankowa 2 473,25
Razem 7 @01zt
3. Spgzarka 18 000,00 zt
4. Klucz elektryczny 6 150,00 zi
Razem 49%1,90 zt
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Praca przewozowa taboru

W 2006 roku autobusy MZK na regularnych liniach
komunikacyjnych przewiozty okoto 8 820 tys. pzma@w i wykonaty
przebieg 1 736 975 kmStatystycznie kadego dnia w 2006 roku z
przewozow komunikacp miejska skorzystaty 24 164 osoby, przy
dziennym przebiegu autobusow 4 759km. To co trzecgnieszkaniec
obszaru obgtego funkcjonowaniem MZK, kazdego dnia co najmnie]
raz dziennie podr@&owat autobusem komunikacji miejskiej.

Na mocy szczegotowego Porozumienia Komunalnego,adago
pomigdzy gmirg-miastem Stargard Szczéski | gminami Stargard
Szczeaiski, Kobylanka i Stara &browa, Miejski Zaktad Komunikacji
realizuje przewozy os6b dla Iludiwd zamieszkujcej w 21
miejscowdciach tych gmin.

Udzialy poszczegolnych stron porozumienia komurgdnew
zakresie przewozu o0sOb, wg §td wykonanej pracy przewozowej
wyrazonej w wozo-km w 2006 r. na obszarze poszczegolngchn
ksztaltowat s; nastpujaco:

- gmina — miasto Stargard Szczec. - 84,88%

- gmina Stargard Szczec. - 12,11%
- gmina Kobylanka - 247%
- gmina Stara Borowa - 0,52%

Uktad komunikacyjny przewozow pasaskich w 2006r. w dniach od
poniedziatku do pitku, sktadat sj z 18 regularnych linii komunikacyjnych
0 facznej dtugaéci 200.5 km, w tym na terenie gmin 62,4 km. W sgbot
oraz w niedzied i swigta przewozy te byly realizowane przez 16 linii, w
tym 6 linii miejsko-gminnych.

Oferta przewozowasktadagca sg z ilosci linii i ich tras, oraz iléci
kurséw autobusow na poszczegolnych liniach, w kakaoji miejskiej,
ksztattowana byla w oparciu o planowane kosztyfygkcjonowania i
doktadne badania marketingowe, w tym potokow paskich na
wszystkich kursach wszystkich liniach, ktore zostptzeprowadzone w
ostatnich mieacach roku 2005.

W oparciu o wyniki tych badaw styczniu 2006r. dokonano korekty -
modyfikacji tras linii i rozktadow jazdy. W rezultee tych dziala,
uzyskano zmniejszenie przebiegu autobuséw o 16%8adthetrow, tj. o
8,99% w poroéwnaniu do stanu z 2005r. Dodatkowo alustano
pojemnad¢ autobusow dla konkretnych kursach poszczegéinyoh, |
kierujac na te kursy zakupione wdéréej niskowe§ciowe autobusy
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przegubowe. Po zakupie w 2006r.roku trzech autbbyszegubowych,
w chwili obecnej 4cznie osiem autobuséw tego typuzdei na 3 liniach
catodziennych i 5 liniach przerywanych.

Powysza modyfikacja polegata na zmianie koncepcji afisiejonu
wokot ul. Al. Zotnierza, przez skrécenie tras linii 6, 11, i 7a ditérych
przystanki kacowe zostaty ustawione natp przy Pl. Wolndci. Z uwagi
na mate zapotrzebowanie ze strony pasaw na przewozy, szczegolnie w
porze wieczorowej, zostata catkowicie zlikwidowatiaia Nr 26 z
Witkowa doZarowa i linia nr 20. Kursy zlikwidowanych linii, gapione
zostaty kursami linii nr 6, 11 i 18. Dgdi temu rozwazaniu byto maliwe
szybkie reagowanie w sposOb autonomiczny na zmigogrzeb
przewozowych mieszk@éw Zarowa, o0s. Kossaka oraz Witkowa.
Wczenie) jakakolwiek zmiana rozkiadu jazdy linii 26 wikajaca z
potrzeb np. mieszkadéw Zarowa powodowata negatywne konsekwencje
dla mieszkacow Stargardu i Witkowa i odwrotnie. Obecnie takolgem
nie istnieje.

Dla petnego zweryfikowania i ok§kenia ewentualnych
niezidentyfikowanych potrzeb przewozowych miesaav miasta i okolic
w roku 2006 kilkakrotnie na liniach 3, 5, 6 i N wprowadzane kursy
sondaowe, ktérych kacowym efektem byto uruchomienie konkretnego
pofaczenia. W oparciu o takie badania zapotrzebowaaigpraewozy, w
uzgodnieniu z gmip Stargard Szczegski uruchomiono dodatkowe kursy
na linii nr 5, ktérych podstawowym zadaniem byt gwbHz o0soOb
pracupcych w nowo powstatych firmach na terenie miasta.

Oferta przewozowa, a w_konsekwencji zrealizowanac@rprzewozowa
byta efektem cigtego procesu badamarketingowych i innych analiz
zmian, ktore zachodzity w otoczeniu firmy, azsHy okresleniu potrzeb
przewozowych mieszkadw. Procesy decyzyjne dotygz tras linii,
rozktadéw jazdy, pojemrci autobusow podposdkowane byty
zaspokojeniu w_midiwie najwiekszym stopniu oczekiwapasaerow w
zakresie rzeczywistych potrzeb korzystania z pexEjev komunikagj
miejska. Mimo drastycznego wzrostu #oi samochodéw osobowych,
autobus byt i jest nadal najbezpieczniejszyérodkiem transportu
drogowego. Rezygnacja z jazdy samochodem osoboveyraetz podriy
autobusem, to zmniejszenie dd pojazdow na ulicach, mniej korkéw i
sytuacji stresowych, to redukcja liczby wypadkowrazow, to wreszcie
ograniczenie  ziycia paliwa, emisji spalin, to wkiad w ochkon
srodowiska. 1lé¢ przewaonych paszerow, skala wielkéci w stosunku do
liczby ludnaci aglomeracji wskazujeze komunikacja miejska jest nadal
jednym z najwaniejszych czynnikbw determinagych jakaé
funkcjonowania miasta i jego mieszikaw.
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Stan | wykorzystanie taboru autobusowego

W okresie do palziernika 2006 roku, w MZK eksploatowano 37
sztuk autobuséw, a od fiziernika 2006r. 38 szt. autobusow. Zkgzenie
ilosci autobuséw o jeden, naptto w zwiazku z likwidacja trzech i
zakupem czterech autobusow. Likwidacja dwoéch awgolu IKARUS 280
i JELCZ M11, po bezskutecznej prébie sprzsdav drodze dwdch
przetargow publicznych nagiita przez przekazanie ich do uprawnionej
stacji demontau pojazdow. Natomiast, JELCZ PR-110 rowinp® prébie
sprzeday w przetargu publicznym, zostat sprzedany dla Muzd& echniki
Komunikacji Miejskiej w Szczecinie. Na koniec 20064ZK dysponuje
jeszcze szeioma autobusami z roku produkcji od 1987 do 1991a,
ktorych ich producenci przewidzieli okoto 10-letvkres eksploatacji do
pierwsze] odbudowy w ramach napraw gtdéwnych. Odbydaych
autobusow zostaly wykonane w latach poprzednichiei planuje si
kolejnych ich napraw gtownych, géybeda w pierwszej kolejnéci
wycofywane z eksploatacji. We wiasnym zapleczuneznym wykonano
odbudowe catopojazdow trzech autobusow z 1995 i 1996 roku produkciji.
Zrezygnowano z odbudowy autobusow starszych, zgdpszt ich
odbudowy w relacji do przysztego okresu eksploatadpy ekonomicznie
nieuzasadniony.

Jednoczénie obok tak przestarzatego i wyeksploatowanegortgb
pozostate autobusy prezentiljonstrukcje ,nowej generacji’, wypasae
w automatyczne skrzynie biegow i silniki speta@@ wymogi normy
EURO-1 w zakresie emisji spalin i hatasu.

MZK skutecznie zamdza bezpieczstwem aktywnym taboru
poprzez dbalx o takie elementy, jak stan techniczny taboru, soee
wykrywanie niesprawriei, tak aby nie byto mdiwe wprowadzenie do
eksploatacji niesprawnego  pojazdu. Rowniezivea jest dbale o
predyspozycje, umiejnosci i sprawnd¢ psychofizycza zatrudnionych
kierowcow.

Obecnie 27 z 38 autobuséw jest wypase/ch w elektroniczne
tablice informacyjne, a 11 z nich w modut dynammejz informacji
pasaerskiej o nazwach kolejnych, ngstijacych po sobie przystankach
autobusowych linii komunikacyjnych. MZK aktualnieygponuje 17
autobusami  niskowsggiowymi,  ktorych  parametry  techniczno-
eksploatacyjne, tj. bezstopniowe pomosty dsewe w CcO najmniej
jednych drzwiach, oraz mata awaryyosa odpowiedzi na wysokie
wymagania pag&row w zakresie jakoi podr&owania.
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Takie wignie autobusy, w pierwszej kolejf®m obstugug linie, z
ktorych najczsciej korzystay osoby starsze i mniej sprawne ruchowo.
Kursy obstugiwane przez te autobusy oznaczan& sozktadach jazdy
tych linii literg ,N”.

Narastajcym problemem w wyposaniu autobusow jest utrzymanie
sprawndci technicznej kasownikéw biletow. Uidzenia te, w iléci 103
sztuki ze 133 suzytkowane od 1992r. i aktualnie nie iz produkowane
do nich cesci zamienne. W zwizku z tym w najbliszym czasie
koniecznym hkdzie wypracowanie nowe] metody pobierania optat za
przewozy np. z zastosowaniem ,elektronicznej portetki” lub zakup
nowych kasownikéw nowej generaciji.

Majac na uwadze stopie wyeksploatowania autobusow oraz
ustawowy obowizek gminy zabezpieczenia zbiorowych potrzeb
mieszkacow w zakresie lokalnego transportu zbiorowego, wwkiem
koniecznym dla jego rzetelnego realizowania na p&gorszonym
poziomie, jest sukcesywny w kolejnych latach zakopvych autobusow,
zarowno wielko isredniopojemnych. W innej sytuacji wypi ryzyko
pogorszenia jakei ustug komunikacji miejskiej, przy jednoczesnym
realnym wzrgcie kosztow utrzymania spraw§ud technicznej posiadanego
taboru.

Szczegotowy wykaz autobusow z informacjami dodatkow zawiera
zakhcznik nr 2.

Infrastruktura komunikacyjna

* Przystanki autobusowe na liniach
komunikacyjnych realizowanych

przez MZK -  razem, 259 szt.
w tym przystanki na terenie miasta
Stargardu Szczatgskiego 176 szt.

* Przystanki wyposane w poszerzaen
informacg o przebiegu tras linii
komunikacyjnych 33 szt.

* Wiaty przystankowe razem 52 szt.

» Kasy biletowe z pomieszczeniami
socjalnymi dla pracownikow MZK
zlokalizowane przy:
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- ul. Sktadowa 1 - siedziba firmy

- ul. Pitsudskiego 4/5 - w budynku STBS Sp. z o.0.
- ul. Taaskiego - zabudowa kontenerowa

- ul. Szczediska - zabudowa kontenerowa

W celu poszerzenia zakresu informacji dla pesav na
przystankach w centrum miasta, obstugiwanych przdka linii,
eksponowany jest przebieg tras poszczegolnych finiyszczegolnieniem
nazw ulic i przystankoéw wzd#icatego przebiegu tras linii.

W 2006 roku zaktad wyprodukowat czteryweowiaty przystankowe
| zakupit od firmy ,Ruch” jedna tywam, Wiaty zostaty zamontowane na
przystankach przy ulicy Szczéskiej, Moniuszki, Czarnieckiego
,Rondo”, Pitsudskiego-Konopnickiej, Pitsudskiego-¥avna i
Reymonta. Jednocgsie, ze wzgidu na zty stan techniczny konstrukciji,
zagraajacej bezpieczgstwu pasaerow zlikwidowano wiaty przystankowe
przy ulicy Pitsudskiego-Warzywna oraz Chrobrego.

Informacja o zatrudnieniu.

Struktura zatrudnienia wg stanu na dz&l grudnia 2006r.
w etatach / osobach

- kierowcy 68 / 68
- zaplecze techniczne 22 | 22
- sprzedawcy biletow 8 /9
- robotnicy zajezdniowi, magaz. i gosp 575 16
- administracja 26 | 26
w tym dyspozytorzy 5 /5
- kontrolerzy biletéw 5 /5
 RAZEM 13475136
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Zmiany w zatrudnieniu w 2006r. przebiegaty vkitaposob,ze
zatrudniono trzech nowych pracownikéw i rozgano stosunek pracy z
sza&cioma pracownikami. Zatrudniono jednego pracowmikastanowisko
Gtownego Kstgowego i dwdch pracownikOw w wymiarze % etatu w
charakterze sprzedawcy biletow i robotnika gospozgo.

Rozwigzanie stosunku pracy z pracownikami apsd w zwiazku z
przegciem na emerytgr(trzy osoby), oraz na zasadzie porozumienia stron
(trzy osoby).

W 2006r. p¢ciu bezrobotnych absolwentow, ze skierowania z
Powiatowego Urgdu Pracy w Stargardzie Szczeskim odbywato w
naszym zakladzie staabsolwencki na tych stanowiskach pracy, na
ktorych zdobywali umiejtnosci do samodzielnego wykonywania pracy.

Ponadto, w 2006 roku zaktad dodatkowo byt zobligow do
zatrudnienia 70 oséb skazanych wyrokamigezhej ilgici godzin pracy -
6.340, a skierowanych przeadSRejonowy w Stargardzie Szczéskim w
celu wykonania nieodptatnej kontrolowanej pracyaede spoteczne. Do
wykonania tych prac zgtosity B2 osoby i wykonaty prace w Hoi 900
godzin. Pozostate osoby nie zgtosite sio wykonywania w/w prac .
Osoby te wykonywaty prace padkowe na przystankach Iub byly
zatrudniane do mycia i spitania autobusow w zajezdni autobusowe.

Sprawozdanie opracowdan Gumuta
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za jagdbez wanego biletu w 2006r.

Zahkcznik nr 1

Zestawienie wynikoéw kontroli biletéw i windykacji naleznosci

o Rok Rok Rok Rok

Lp Wyszczegolnienie 2003 2004 2005 2006

1 |llos¢ ujawnionych sztuk 2446 3.496 2.511 2.355
przejazdow bez waego
biletu

2 |llos¢ zaptaconych optat sztuk 891 1.461 1.201 1.093
dodatkowych

3 | Wskanik windykacji 2:1 36,43 41,79 47,83 46,41

[%]

4 |llos¢ pozwédw ztaonych do | sztuk 828 1.974 1.042 206
sadu / po 3 miesicach od daty
ujawnienia przejazdu/

5 | Koszty optat gdowych zt 18.914 23.994 | 23.550,50| 5.769,20

6 |Kwota wptywow po nakazie | zt | 15.250,28 | 21.812,83| 25.005,52| 47.097,75
Ssadowym
llos¢ tytutdbw wykonawczych

7 |kierowanych do egzekucji sztuk 189 219 246 0
komorniczej

8 |llos¢ zaptaconych optat po | sztuk 22 25 37 45
egzekucji komorniczej

9 |Koszty egzekucji komorniczej zt 8.565,16 | 7.391,00 | 8.385,63 193,65

10 | Kwota wptywow po zt 4.729,78 | 6.637,24 | 8.425,72 | 10.001,85
egzekucji komorniczej
llos¢ wnioskéw umorzonych

11 | z tytutu niewyptacalngci w | sztuk 272 234 41 46
drodze egzekucji komorniczej

12 | Kwota wptywow - ogotem zt 72.649,27 | 100.296,153 96.323,35| 115.058,11

13| Wskaznik efektywndci 13:1 29,70 28,69 38,36 48,86
windykacji
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Zascznik nr 2

Wykaz autobuséw MZK w Stargardzie Szcaskim

wg stanu na dzfe 31 grudzié 2006 r.

2 : : - 8
Rok _ 3 Przeblgg Przebieg < §
Lp. budowy Marka i typ z 'g caillzcr)r\:wty Wrc?I?l?G Istotne uwagi _g g-
= T o
1 | 1987 JELCZ M11 870 | 913967| 50359 20
2. | 1088 JELCZ M11 871 | 063113 54364 19
3. | 1088 JELCZ M11 872 | 1015251 49111 19
4. | 1088 JELCZ M11 873 | 973347| 52050 19
5. | 1990 IKARUS 280 811 | 007514] 33378  AUTOBUS PRZEGUBOWY 17
6. | 1990 IKARUS 280 812 | 010610] 39262  AUTOBUS PRZEGUBOWY 17
AUTOBUS PRZEGUBOWY
7. | 1992 MAN NG272 815 | 758183 57211 A oy 15
AUTOBUS PRZEGUBOWY
8. | 1992 MAN NG 272 816 | 763834/ 56738 e OWEoIowy 15
AUTOBUS PRZEGUBOWY
9. | 1993 MAN NG 272 813 | 638146| 13377 N o 14
AUTOBUS PRZEGUBOWY
10.| 1993 MAN NG 272 817 | 703622| 14730 A 14
11.| 1993 MAN NG 272 819 | 708994 | 11725|  AUIOBUS FRZEGUBOWY 14
12.| 1994 JELCZ 120MM1 820 | 632508| 44754 13
13.| 1995 JELCZ 120M 821 | 547205 28343 12
14.| 1995 JELCZ 120M 822 | 528748 27641 12
15.| 1995 JELCZ 120M 823 | 519665 30106 12
16.| 1995 JELCZ 120M 824 | 532999| 30294 12
17.| 1995 JELCZ 120M 825 | 498112 27820 12
18.| 1996 JELCZ 120MM1 826 | 545547| 45440 11
19.| 1997 JELCZ 120M 827 | 444372 42802 10
20.| 1997 JELCZ 120M 828 | 433637 40012 10
21.| 1998 JELCZ 120MM2 829 | 484404 61432 9
22.| 1998 JELCZ 120MM2 830 | 468312 53389 9
23.| 1998 JELCZ 120MM2 831 | 482973 58088 9
24.| 1998 JELCZ 120MM2 832 | 467195 50414 9
25.| 1998 JELCZ 120MM2 833 | 461116] 54130 9
26.| 1998 JELCZ 120MM2 834 | 445087| 55138 9
27.| 2000 MAN NL222 801 | 443560 58169 AUTOBUS NISKOWEJSCIOWY 7
28.| 2000 MAN NL222 802 | 448710] 58949 AUTOBUS NISKOWEJSCIOWY 7
29.| 2002 MAN NL 222 803 | 303026  56604] AUTOBUS NISKOWEJSCIOWY 5
30.| 2002 MAN NL223 804 | 284607| 47703 AUTOBUS NISKOPODLOGOWY | 5
3L.| 1994 MAN_NL202 805 | 526285 7257 | AUTOBUS NISKOPODEOGOWY | 13
32.| 2002 | SCANIAL94UABX2*2 | 818 | 143201 62745  AVIOBS PREECLBOWY 3
33.| 2002 | SCANIAL94UBA4X2 | 840 | 124355]  48025] AUTOBUS NISKOWEJSCIOWY 3
34.| 2002 | SCANIAL94UBAX2 | 841 | 124376] 51578] AUTOBUS NISKOWEJSCIOWY 3
35.| 2002 | SCANIAL94UB4X2 | 842 | 131974] 56058] AUTOBUS NISKOWEJSCIOWY 3
36.| 2002 | SCANIAL94UB4X2 | 843 | 117985] 56294] AUTOBUS NISKOWEJSCIOWY 3
37.| 2002 | SCANIAL94UB4X2 | 844 | 131807| 59057| AUTOBUS NISKOWEJSCIOWY 3
38.| 2002 | SCANIAL94UB4X2 | 845 | 119751] 54984] AUTOBUS NISKOWEJSCIOWY 3
razem 1699531

Sredni przebieg roczny w 2006 w/w autobuséw 44724 km
Przebieg wykonany w 2006 roku przez wycofane autolsy z eksploatacji — 41748 km (809, 814, 874)
Autobusy 805,813 817 i 819 w eksploatacji od pdziernika 2006

SREDNI WIEK TABORU - 10,5 LAT

24



